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Introduccién

La Contraloria de Bogota D.C., en ejercicio de la competencia asignada por el
articulo 267 y 272 de la Constitucion Politica, el Decreto Ley 1421 de 1993 y el Decreto
Ley 403 de 2020, a través de la Direccion de Estudios de Economia y Politica Publica, y
en cumplimiento del Acuerdo 658 de 2016 tiene como objetivo: “Evaluar el
cumplimiento y conformidad de las acciones de la Administracion Distrital en sus
diferentes niveles y sectores con los objetivos, planes, programas y proyectos que
constituyen en un periodo determinado, las metas y propdsitos de la administracion;
realizar el balance social de las politicas publicas del Distrito Capital y de sus finanzas,
asi como la elaboracion de estudios e investigaciones de impacto en la ciudad”, entre
otros. A su vez, en el Plan Anual de Estudios PAE 2024 se programo realizar el informe

“Evaluacion de la Gestion fiscal en la Malla Vial Local y Rural”.

Este informe busca aportar valor para la mejora de la gestion de la
administracion distrital y apoy0 técnico para las Juntas Administradoras locales en la
formulacién de los nuevos Planes de Desarrollo Local (2025-2028); mediante el analisis
y evaluacion de los resultados de la intervencion en la malla vial local y rural entre el
afno 2016 al 2023 por parte de los 20 Fondos de Desarrollo Local -FDL-, la Unidad
Administrativa Especial de Mantenimiento y Rehabilitacion Vial - UAMRYV vy el Instituto
de Desarrollo Urbano - IDU en el marco de los Planes de Desarrollo Distrital “Bogota
Mejor Para Todos” y “Un nuevo contrato social y ambiental para la Bogota del siglo
XXI”.
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1. Generalidades del Informe

1.1 Metodologia.

Se realiz6 el analisis y evaluacion de los resultados de la intervencion en la malla
vial local y rural ejecutados por los Fondos de Desarrollo Local FDL, la Unidad
Administrativa Especial de Mantenimiento y Rehabilitacion Vial - UAEMRYV vy el Instituto
de Desarrollo Urbano IDU reportada en el Sistema De Seguimiento a los Programas
Proyectos y Metas al Plan de Desarrollo de Bogota D.C. SEGPLAN en el marco de los
Planes de Desarrollo Distrital PDD “Bogota Mejor Para Todos” BMPT y “Un nuevo
contrato social y ambiental para la Bogota del siglo XXI” UNCSAB.

Asi mismo, se analizé la extension y estado de la malla vial reportada por el IDU
en el periodo comprendido entre 2016-2023 informacion registrada en los aplicativos:
Sistema de Informacion Geogréfica del IDU SIGIDU y Sistema de Informacion Integral
para la Planeacion y Seguimiento de la Infraestructura Vial y Espacio Publico
SIIPVIALES también administrado por el IDU.

Los criterios para la evaluaciéon que se tuvieron en cuenta son las propias del
control fiscal que estan establecidos en Acto Legislativo 04 de 2019, con relacion a los
principios de la gestién fiscal y los sistemas de control acorde al decreto Ley 403 de
2020 y la Ley 42 de 1993. La valoracién cuantitativa y/o cualitativa se realizé conforme
a lo establecido en la Guia de Auditoria para Bogota y se prioriz6 la valoracion de los
principios de eficiencia y eficacia.

1.2 Alcance

El analisis y evaluacion se realizara a la intervencion en la malla vial local y rural
con recursos de los FDL, el IDU y la UAEMRV. El periodo de andlisis para los FDL sera

el comprendido entre 1 de enero de 2017 y 31 de diciembre de 2023; para el IDU y la
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UAEMRYV se tomaran los resultados obtenidos desde la vigencia 2016 a 31 de mayo de
2024. Por su parte, los datos de estado y extension fueron los suministrados mediante
los aplicativos del IDU reportados hasta el afio 2023. Finalmente, el analisis al gasto
con recursos de FDL para intervencion de malla vial local y rural se realiz6 a las 10
localidades que cuentan con mayor extension de malla vial local que en su orden son:
Suba, Kennedy, Engativa, Ciudad Bolivar, Usaquén, Bosa, Puente Aranda, San

Cristébal, Usme y Rafael Uribe Uribe.

1.3 Limitaciones

El presente informe presentd limitaciones relacionadas con los cambios en las
metodologias y formas de calcular el estado de la malla vial, asi como las categorias
aplicadas por el IDU en cada vigencia en lo correspondiente a su estado.

2. Extension y Estado de la Malla Vial Local y Rural 2016 a 2023.

El Plan de Ordenamiento Territorial POT define la malla vial local como “las calles
locales que permiten el desarrollo de viajes de proximidad en las Unidades de
Planeamiento Local. Segun las necesidades del contexto, se permite la circulacion de
todos los modos, con prioridad a la circulacion peatonal y los vehiculos para micro
movilidad y el transporte de ultimo kilbmetro. Da soporte a las dinamicas de movilidad
local, conectandolas con los sistemas de transporte de alta y media capacidad”
(numeral 1, articulo 152, Decreto 555 de 2021), ampliando el concepto que se tenia en
el anterior POT el cual indicaba que estaba conformada por los tramos viales cuya
principal funcién era la de permitir la accesibilidad a las unidades de vivienda (Decreto
190 de 2004).

La malla vial local hace parte de la “Red Vial” que esta conformada por “todas las
franjas del espacio publico para la movilidad que contribuyen a la interconexion de las
cuatro estructuras territoriales (Ecologica Principal, Funcional y del Cuidado,

www.contraloriabogota.gov.co

Carrera 32 A No. 26 A - 10 - Codigo Postal 111321
PBX: 3358888

Pagina 10 de 78



file:///C:/Users/anino/Downloads/www.contraloriabogota.gov.co

@ Evaluacion de la Gestion fiscal en la Malla Vial ~ |C°4!9° formato PEEPP-03-11

CONTRALORIA Local y Rural Version: 1.0

DE203OTADC

Integradora de Patrimonios, y Socioeconémica, Creativa y de Innovacién) y que
permiten a las personas el acceso a los servicios y actividades que el territorio ofrece”
(Articulo 152, Decreto 555 de 2021).

Las mallas de la “Red Vial” a su vez forman parte del sistema de movilidad
“Componente urbano” junto con la red de infraestructura peatonal, la red de transporte
publico urbano de pasajeros, la red de transporte aéreo en el area urbana, y la red de

transporte de carga y para la actividad logistica entre otros componentes.

En cuanto a la malla vial rural es importante mencionar que la Ley 388 de 1997
indica que los POT deben estar integrados por un componente general; un componente
urbano, y un componente rural (articulo 11, Ley 388 de 1997). Por lo anterior, la malla
vial rural esta enunciada en el titulo de espacio publico del sistema de movilidad donde
se menciona que las vias rurales es una de sus partes: “conformado por: La red de
infraestructura peatonal, de ciclo infraestructura y la red vial, que incluye la malla arterial
de integracion regional, arterial, intermedia, local y las vias rurales” (articulo 92, Decreto
555 del 2021).

De igual manera en el acapite “Espacio publico para la movilidad rural” el cual se
encuentra constituido por: la red de conexion rural y regional estructurante, y la red para
el recorrido de proximidad y del cuidado rural (articulo 418, Decreto 555 del 2021) y
donde las vias locales rurales corresponde a esta Ultima, definida como “Vias,
senderos y caminos rurales” y son la red de recorrido para la proximidad y cuidado rural
corresponde a la malla local en centros poblados, nodos de equipamientos rurales y
area de vivienda campestre, asi como los caminos y senderos rurales (articulo 424,
Decreto 555 del 2021).

Por otra parte, el inventario de extension y el diagnostico del estado de la malla
vial de la ciudad estan a cargo del Instituto de Desarrollo Urbano —IDU- (articulo 1,

Acuerdo 02 de 1999). Asi mismo, el distrito debe dar publicidad permanente de
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indicadores de vias en buen estado especificamente de primarias y secundarias
(articulo 1, Acuerdo 67 de 2002), esta informacion geografica y alfanumérica se dispone
a través del servicio geografico denominado Sistema de Informacion Geogréafica del IDU
-SIGIDU-, en donde se muestran las cifras histéricas de la malla vial y se organizan en:
malla vial urbana y rural a nivel de ciudad y localidad, y discriminadas por clasificacion
vial (Troncal, Arterial, Intermedia, Local) categorias establecidas por el Decreto 190 de
2004, a diciembre 31 de 2023 aun no estaba armonizada a la categorizacién de “Red
Vial” establecida por el Decreto 555 del 2021.

El IDU también administra el Sistema de Informacion Integral para la Planeacion
y Seguimiento de la Infraestructura Vial y Espacio Publico SIIPVIALES el cual provee,
integra, compila, analiza y sintetiza informacion relacionada con la infraestructura vial y

del espacio publico.

Por su parte la Unidad Administrativa Especial de Rehabilitacién y Mantenimiento
Vial UAERMYV tiene entre sus funciones “Suministrar la informacion para mantener
actualizado el Sistema de Gestion de la Malla Vial del Distrito Capital, con toda la
informacion de las acciones que se ejecuten”. (Literal b del articulo 109, Acuerdo 257
de 2006), por lo que esta entidad maneja el Sistema de Informacion Misional y de
Apoyo -SIGMA.

Los datos de extension y de estado se presentan en Kildmetros-carril por las
entidades del sector como patron de medida representado por un area equivalente a un
carril tipo de 3,5 metros en una longitud de 1 kilometro (3,5 m x 1000 m), este término
es implementado como unidad de superficie para reportar, tanto los indicadores sobre
la malla vial de Bogota, estandarizar la informacién del area de superficie de la malla
vial y expresarla a través de dicho criterio, asi como, para presentar las metas de
ejecucion de obras de construccion y mantenimiento o conservacion en los diferentes

Planes de Desarrollo (Instituto de Desarrollo Urbano, 2022).
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La extension y estado de la infraestructura de la malla vial varia constantemente;
por actualizacion del inventario, por intervenciones de conservacion o construccion por
parte de las diferentes entidades y particulares, también por la revision, validacion y
ajuste de la informacion en el SIGIDU, SIIPVIALES, y SIGMA como se observara en el

desarrollo de este capitulo.

2.1 Extension malla vial Local

La actualizacion de la extension de la malla vial la obtiene el IDU de la
digitalizacion de elementos de calzada nuevos y/o ajustes geométricos de los
elementos calzadas existentes de las vias que conforman la malla vial (Instituto de
Desarrollo Urbano, 2021), de datos suministrados por las entidades distritales que estan
interviniéndola y de informacién procedente de planos récord estandarizados
resultantes de la ejecucion de los proyectos sobre la infraestructura vial es decir
diagnéstico a nivel de cada red (Instituto de Desarrollo Urbano, 2022). Vale la pena
mencionar que las modificaciones geométricas son producto de las intervenciones que
generan eliminacion e incorporacion de los elementos a las vias existentes (Instituto de
Desarrollo Urbano, 2020)

Resalta de los datos histéricos de extension que si bien desde el afio 2004 se
establecieron tres tipos de vias en territorio rural: Principales, Secundarias y corredores
de movilidad local rural (articulo 407, Decreto 190 de 2004) solo hasta el afio 2019 el
IDU incluye la informacion de extension y estado de la malla vial rural, lo que permitié a

su vez incluir la extensién de la malla vial de la localidad de Sumapaz.

Asi las cosas, la malla vial se divide en Urbana y Rural: La malla vial urbana esta
compuesta por la malla vial troncal, donde transitan los buses del sistema TransMilenio,
la malla vial arterial estd compuesta por las vias principales que permiten el trafico
mixto y las vias intermedias y locales, algunas de las cuales soportan rutas de

transporte publico (Alcaldia de Bogota, 2024). Por otra parte, la malla vial rural se divide
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en Rural Principal y Rural no principal, vale la pena anotar que el IDU indica que esta
clasificacion esta sujeta a modificacion acorde a definiciones establecidas por el
Ministerio de Transporte en el Sistema Integral Nacional de Informacion de Carreteras
SNC y de la categorizacion Red Vial Nacional (Instituto de Desarrollo Urbano, 2020).

Como consecuencia encontramos que la extension de la malla vial en los ultimos
ocho (8) afios ha sido fluctuante, pasando de 13.971 km-carril en el afio 2016 a 15.203
km-carril en el aflo 2020 y bajando a 14.588 km-carril para el afio 2023. Como se

evidencia en la siguiente figura.

Figura 1. Extension Malla Vial Bogota 2016-2023

==@== Extension Total
@=@==| ocal

Intermedia

km-carril

6949 6967 6968 6988 6975 Arterial
6288 6299 6295 —gmRil

e=@==Troncal

B 5210 5215 P 5210 B 5213 [P 3211 3210 B s P sa1s

1254 % 1261 " 1268 P 1273 P 1273

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a
2022. Elaboracion propia. Subdirecciéon de Evaluacion de Politica Publica.

Las principales variaciones de la extension total de la malla vial de Bogota se

presentan por la incorporacion de los registros de la malla vial rural, la cual agregé
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1.254 km-carril en el afio 2019 y el descenso de la malla vial local en 680 km-carril entre
los afios 2021 y 2023 debido principalmente a ajustes cartograficos de calzadas e

infraestructuras que realiz6 el IDU.

Se observa también de la figura anterior que: la extension de la malla vial troncal
y rural han tenido un leve descenso asi de 1254 km carril en el afio 2019 se pasa a
1237 km-carril de malla rural en el afio 2024, y de 1128 km carril en el afio 2016 de
extension de red vial Troncal baja a 1105 km carril en el afio 2023. Por su parte la red
vial arterial e intermedia muestran no muestran cambios significativos, por cuanto en el
transcurso del periodo 2016 a 2023 aumentaron solo en 17 km carril la malla vial arterial

y 4 km carril la intermedia.

Acorde a lo reportado por el IDU para el afio 2020 se excluyeron 144.39 Km carril
por estar clasificada como “expansion” o por estar fuera de los limites del Distrito
(Instituto de Desarrollo Urbano, 2020), y 67.37 Km carril que corresponden al area de
las calzadas de la malla vial urbana destinada para la red de ciclorrutas. En el afio 2021
la reduccién se present6 por la actualizacion de las bases de datos geogréficas,
generadas por los ajustes cartograficos de calzadas e infraestructuras de puentes
(Instituto de Desarrollo Urbano, 2022), asi mismo el IDU reclasifica las calzadas
denominadas como ‘pasos peatonales” que se encontraban dentro del inventario de la
malla vial local y pasaron a hacer parte del inventario de Espacio Publico (Instituto de
Desarrollo Urbano, 2022), vale la pena sefialar que en las notas técnicas que reporta el
IDU semestralmente las categoria por las que se realiza la disminucion de la malla vial

local en su mayoria no indican la cantidad de km carril que afectaron.

En el periodo de estudio se encuentra que de las mallas viales que conforman la
red vial, la mayor participacion la tiene la malla vial local la cual oscila entre el 43% y el

50%, como se observa en la siguiente figura.
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Figura 2. Relacion Mallas Viales 2016-2023
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Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a
2022. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica.

Al observar lo sucedido en la Malla Vial Local entre el afio 2019 y el afio 2023, se
encontré que en todas las localidades por los ajustes cartograficos de calzadas e
infraestructuras disminuyo la extension siendo mas prominente lo sucedido en Engativa
con una disminucién de 105 km-carril, seguido en su orden por Kennedy, Ciudad
Bolivar y San Cristébal las cuales bajaron 88 km-carril, como se observa a

continuacion:

Tabla 1. Extension Malla Vial Local, Km-carril por localidad 2016-2023

Localidad 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 ZD(;flegreggg
Engativa 702 |~ 703 | 703 | 703 = 702 = 598 = 598 | 598 -105
Kennedy 885 = 890 = 887 = 889 890 804 = 803 801 -88
Ciudad Bolivar 638 = 636 = 633 | 644 = 645 = 557 | 556 | 556 -88
San Cristobal 382 382 390 395 395 335 335 335 -60
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Localidad 2016 = 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023  erehola
Bosa 488 | 495 | 489 | 492 | 492 | 438 | 437 | 435 57
Suba 897 = 905 = 908 = 924 | 924 = 863 = 869 870 54
Usme 360 359 = 361 359 | 356 = 309 & 313 | 313 -46
Rafael Uribe Urbe 333 = 334 = 335 334 334 289 289 289 -45
Usaquén 489 | 488 | 488 | 481 | 476 | 439 | 441 | 440 41
Puente Aranda 390 391 = 391 = 389 387 366 366 367 22
Chapinero 174 173 173 | 172 | 170 = 153 | 153 | 153 19
Fontibon 301 302 303 298 | 298 = 276 = 280 280 18
Santa Fe 105 = 104 = 103 | 103 = 103 = 93 93 93 -10
Tunjuelito 147 | 146 | 146 146 = 146 = 137 = 136 = 136 -10
Teusaquillo 189 188 188 188 188 179 179 178 -10
La Candelaria 21 21 22 22 21 15 15 15 -7
Barrios Unidos 206 = 206 = 207 = 206 | 206 & 201 = 201 | 201 5
Los Martires 139 = 139 139 = 139 = 139 = 136 = 136 136 3
Antonio Narifio 102 | 102 | 102 = 102 = 102 = 100 & 100 100 2

TOTAL 6949 6967 6968 = 6988 = 6975 = 6288 = 6299 = 6296 692

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a
2022. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica.

En cuanto a la extension de la malla vial rural, diez (10) localidades cuentan con

esta red vial, como se observa en la siguiente tabla, el IDU para los afios 2019 y 2020

report6 por localidad la extension de malla vial rural total (principal y no principal), y

desde el afio 2021 los datos son presentados Unicamente para malla vial rural no

principal. Por lo anterior, no es posible hacer comparacion con el detalle de cada

localidad en los cambios de la extensiéon de la malla vial rural.

Tabla 2. Extension Malla Vial Rural, km-carril por localidad 2019-2023

Localidad

Ciudad Bolivar
Usme
Sumapaz
Suba
Chapinero
Usaquén
Santa Fe

2019 2020
. Km-carril
Km-carril
o Malla rural
Malla rural Principal oo
o Principal + No
+ No principal S

principal
243 242,31
262 265,01
379 381,13
117 117,18
92 93,98
64 63,66
80 79,5
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2021

Km-carril

Malla rural No

principal

217
212
158
108
85
59
53

2022 2023
Km-carril Km-carril
Malla rural Malla rural No

No principal principal
217 217
212 212
163 163
108 108
85 85
58 59
53 53
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2019 2020 2021 2022 2023
Km-carril h/}fz;nH;:ra‘l;:!I Km-carril Km-carril Km-carril
Localidad Malla rural Principal Principal + No Malla rural No Mallarural ~ Malla rural No
+ No principal principal principal No principal principal
San Cristobal 18 17,96 18 18 18
Total, Malla Vial 1254 1260,7 909 914 915

Rural

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a
2022. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

De la informacion reportada por el IDU tanto a nivel de cartografia como de los
visores, boletines y notas técnicas no se puede determinar la nueva oferta vial, es decir
cuantos Km-carril se han construido o se han incorporado durante el transcurso de los

ocho (8) afios a Bogota.

2.2 Estado de la malla vial local y rural

El método de evaluacion del comportamiento de los pavimentos que se usa en
Colombia, fue desarrollado por el cuerpo de ingenieros del Ejército de los Estados
Unidos y tenia como objetivo buscar un método estandar para evaluar la condicion
estructural, operacional de la superficie del pavimento y determinar las medidas de
mantenimiento y reparacion a ejecutar en funcién de la condicién del pavimento, este
método determina el indice de Condicién de Pavimento PCI -por sus siglas en inglés
Pavement Condition Index-, usado para pavimentos flexibles y rigidos en base a la
informacion obtenida de una inspeccion visual (Jugo, 2011). Para las vias con superficie
en afirmado y tierra se plante6 el indice de Condicién de Carreteras no Pavimentadas
URCI Unsurfaced Road Condition Index por sus siglas en inglés, el cual esta basada en
la misma metodologia de evaluacion y calificacion del PCI.

Es importante mencionar que si bien el IDU asume las normas internacionales de
la Sociedad Americana para Pruebas y Materiales ASTM por sus siglas en inglés -
American Society for Testing and Materials- y el manual técnico TM 5-626, en las

cuales se establecen la escala de calificacién, colores sugeridos para el indice de
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Condicioén del pavimento PCI y URCI, sin embargo, esta entidad las personaliza para la

ciudad de Bogota.

Por lo anterior, se observa que hasta el primer semestre del afio 2021 el IDU
utilizé tres (3) categorias de clasificacion sobre el estado de la infraestructura vial:
bueno, regular y malo, y desde el segundo semestre del afio 2021 la escala de
clasificacion usada es de siete (7) rangos: buenas, satisfactorias, justas, pobres, graves
y falladas, acorde a las normas internacionales para el indice de Condicién del
pavimento PCl y URCI.

Otro aspecto de tener en cuenta en los datos de estado de la malla vial de
Bogotéa de la extension total, el IDU no logra valorar la condicién del pavimento de
algunos tramos, a estos los denomina “SIN ESTADO” 6 “SIN PCI” y son aquellos que
no se pudieron determinar por: Estar en obra, Inseguridad de la zona, uso peatonal
exclusivo, dificultad en maniobra de equipos, no se encontraba en la cartografia,
condiciones climéticas adversas para la ejecucion de los ensayos, no se encontraba
reportes de intervencion, y hasta el afio 2018 se incluia los tramos con superficies en

adoquin y piedra laja, entre otros.

2.2.1 Estado Malla Vial 2016-2020

Los rangos determinados por el IDU para las vigencias 2016 al 2020 tienen la

siguiente clasificacion y alternativas de intervencion segun su PCl y URCI:

Tabla 3. indice de condicién de pavimento (PCI) clasificacion personalizada IDU 2016-2020

CIaS|f|ca_1C|on 2 Estado Tipo Alternativas de Intervencién
personalizada IDU
0=<55 Mal Estado Rehabilitacion, reconstruccion
55< PCI< 90 Regular Mantenimiento periodico
PCIl =90 Buen Estado Mantenimiento rutinario

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a 2020
y Respuesta IDU 202423500984241. Elaboracién propia. Subdireccién de Evaluacion de Politica Publica
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Tabla 4. indice de Condicion de Vias sin Superficie (URCI) personalizada IDU 2019-2020

Cla3|f|cac_;|on o Estado Tipo alternativas de intervencién
personalizada IDU
0= URCI £40 Mal Estado Rehabilitacion, reconstruccion
40 > URCI <70 Regular Mantenimiento periddico
70 2 URCI <100 Buen Estado Mantenimiento rutinario

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a 2020
y Respuesta IDU 202423500984241. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

De los datos reportados a 31 diciembre de las vigencias 2016 a 2020 del estado

de la malla vial de Bogota.

Tabla 5. Estado Malla Vial Total 2016-2020

ARO TIPO ITEM | BUENO |REGULAR| MALO |SINESTADO| TOTAL
Malla Vial Total .

2016 | (e iy | Km -Cari 6566,53| 405169 209570 1257,42| 1397135

2016 |MallaVial Total = 50 0o iaie 47% 29% 15% 9% 100%
(urbana +rural)

o017 |MallaVialTotal o oo 699223| 377580| 1957,82 1258,60 | 13984,45
(urbana +rural)
Malla Vial Total . 8 o T T .

2017 (urbana +rural) Porcentaje 50% 27% 14% 9% 100%

o018 |MallaVial Total o oo 7269,04|  369828| 178538 1261,50| 140142
(urbana +rural)

o018 |MallaVial Total 50 00 iaie 57% 29% 14%
(urbana +rural)

o019 |MallaVialTotal o oo 7052,51| 489761 223601 1017,15| 15203,28
(urbana +rural)

o019 |MallaVial Total 50 00 iaie 50% 34% 16%
(urbana +rural)

2020 | MallaVial Total Km -Carril 6745,58 5262,76|  2174,59 1009,97 15193
(urbana +rural)

o020 [MallaVial Total g0 00 niaie 48% 37% 15%

(urbana +rural)
Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a
2020. Respuesta IDU 202423500984241. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Pablica

El cuadro muestra que durante los afios 2016 y 2017 los tramos “SIN ESTADO”
era una categoria adicional dentro de la clasificacion del Estado de la malla vial, y
desde el afio 2018 no se tiene en cuenta estos tramos como categoria, asi como
tampoco en la suma total del porcentaje.

Este organismo de control fiscal, con el fin de lograr un andlisis mas ajustado a la
realidad recalculo los porcentajes de los afios 2016 y 2017 teniendo en cuenta solo los

valores que tuvieron registro o diagnostico de condicién del pavimento es decir “CON
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ESTADOQ” para comparar estos dos (2) afios con el resto del periodo 2016-2020. Los

resultados de este ajuste se observaran en la siguiente figura.

Figura 3. Condicion Malla vial Bogota 2016-2020 “CON ESTADO”
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Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a
2020. Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos
“Sin Estado”, datos con aproximacién a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccién de Evaluacién de Politica Publica

De la figura se aprecia que los tramos en estado “MALO” disminuyeron al aio

2020 llegando a estar en el 16%, mientras en estado “REGULAR” se incremento de

32% a 37%, las vias en estado “BUENQO” estuvo por encima del 50%.

A nivel de la malla vial local se encontro, que del 2016 al 2018 disminuyeron los
kilbmetros en estado “BUENQO” pasando de 45.8% a 43%, como se observa en la

siguiente figura.
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Figura 4. Condicion Malla vial Local 2016-2020 “CON ESTADO”
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Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a
2020. *Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin Estado”, datos con
aproximacién a nimeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccién de Evaluacién de Politica Publica

También se observa que los tramos de la malla vial local que se encontraban en
estado “REGULAR” aumentaron del 28.9% al 36%, y estado “MALQO” disminuyeron

paulatinamente durante todo el periodo.

A nivel de cada una de las 19 localidades que cuentan con malla vial local, de los
datos presentados por el IDU este organismo de control fiscal calcul6 la media
aritmética o promedio de los 8 afios en cada localidad por cada una de las tres y se
encontré que: Dentro de las localidades con mayor extension a diciembre de 2020,
Kennedy fue la que obtuvo la mayor proporcién de tramos en estado “BUENO” con un
52%, sobresalen las localidades de Tunjuelito que alcanzo el 70% de sus tramos en
estado BUENO, seguida de Los Matrtires con un 60%, y Antonio Narifio con un 59%, la
mayor cantidad de Km-carril en estado “MALQO” lo reporta la localidad de USME que en

promedio estuvo en 60%, como se observa a continuacion:
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Tabla 6. Promedio Estado Malla vial Local por localidad 2016-2020 tramos CON ESTADO

LOCALIDAD BUENO REGULAR WINTQl Extension TOTAL a diciembre
de 2020 Km-carril
Suba 39% 33% 27% 924,21
Kennedy 52% 25% 23% 889,63
Engativa 45% 32% 23% 701,83
Ciudad Bolivar 40% 24% 36% 645,12
Bosa 46% 25% 29% 491,83
Usaquén 34% 43% 23% 475,87
San Cristdbal 49% 35% 16% 394,9
Puente Aranda 49% 38% 13% 387,46
Usme 23% 17% 60% 355,89
Rafael Uribe Uribe 47% 33% 20% 334,27
Fontibon 48% 33% 19% 298,37
Barrios Unidos 50% 37% 12% 205,95
Teusaquillo 48% 44% 8% 187,79
Chapinero 40% 47% 13% 170,26
Tunjuelito 70% 22% 7% 146,38
Los Martires 60% 36% 4% 138,93
Santa Fé 46% 44% 10% 103,21
Antonio Narifio 59% 25% 2% 102,49
La Candelaria 52% 29% 20% 21,15

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a
2020.Célculos de porcentajes acorde a formula mencionada en este acapite. *Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016
y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin Estado”. Elaboracién propia. Subdireccién de Evaluacion de Politica Publica

En el Anexo 1. “Estado Malla Vial Local por Localidad 2016-2020” se pueden

observar los cambios del estado de la malla vial por afio en cada localidad.

En cuanto al estado de la malla vial rural se evidencia que la mayor parte de los

tramos viales se encuentran en estado “MALO” y “REGULAR” ya que representaban el

89% en el afio 2020.

Tabla 7. Estado de la malla vial rural 2019-2020

TOTAL,
ARO BUENO % REGULAR % MALO % CON |SINESTADO| TOTAL
ESTADO
ﬁ?&f’caml 143,91 13% | 44313 40% | 513,05 47% |  1100,09 153,62 | 125371
ﬁ?nz?c - 115,16 10,4%| 468,50 42,3% | 52332 47,3% | 1106,98 153,75| 1260,73

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a
2020. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica
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2.2.2 Estado Malla Vial 2021-2023

A partir del segundo semestre del afio 2021 el IDU utiliza siete (7) categorias de
clasificacion en relacion con el estado de la infraestructura: bueno, satisfactorio, justo,
pobre, muy pobre, grave y fallado acorde a los valores del indice de Condicién de
Pavimento PCI, y al indice de Condicion de Vias sin Superficie URCI, (IDU, 2021), y

tienen la siguiente clasificacion y alternativas de intervencion:

Tabla 8. indice de Condicion de Pavimento (PCI) clasificacion personalizada IDU 2021-2023

Clasificacion PCI

personalizada IDU Estado Tipo o alternativas de intervencién

Mantenimiento Rutinario

Satisfactorio 85-71 Mantenimiento Rutinario

Justo 70-56 Mantenimiento Periédico

Pobre 55-41 Rehabilitacion

Muy pobre 40-26 Rehabilitacion
Reconstruccion

Fallado 10-0 Reconstruccion

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios
2016 a 2020 y Respuesta IDU 202423500984241. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

Tabla 9. indice de Condicion de Vias sin Superficie (URCI) personalizada IDU 2021-2023
Clasificacion URCI
Personalizada

Estado Tipo o alternativas de intervencion

Mantenimiento Rutinario

Satisfactorio 85-71 Mantenimiento Rutinario

Justo 70-56 Mantenimiento Periédico

Pobre 55-41 Rehabilitacion

Muy pobre 40-26 Rehabilitacion
Reconstruccion

Fallado 10-0 Reconstruccion

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a 2020
y Respuesta IDU 202423500984241. Elaboracién propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

De los datos reportados por el IDU de las vigencias 2021 a 2023 sobre el estado
de la Malla Vial Total de Bogota (Urbana méas Rural), se aprecia que durante los tres
afios aumento ligeramente los tramos en estado “BUENQO” y “SATISFACTORIO”,
mientras los Km-carril en estado “JUSTO”, “POBRE” y “MUY POBRE” disminuyen, y los
porcentajes de los tramos en estado “GRAVE” y “FALLADO” se mantienen estables,

como se observa en a la siguiente figura.
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Figura 5. Estado de la Malla Vial Total de Bogota 2021-2023
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Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a

2023. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

Al detallar lo sucedido en el estado de la malla vial local se encontré que los

tramos en categoria “BUENQO” descienden de un 37 % en el 2021 a 34% en el afio
2023, el estado “SATISFACTORIO” aumenta a 22% en el 2023 como se observa a

continuacion.
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Figura 6. Estado de la Malla Vial Local de Bogota 2021-2023
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Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogotéa a diciembre, afios 2021 a
2023. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

De la figura se sigue que los tramos en categoria “JUSTO” aumentan a 12%. Asi
mismo los tramos en estado “POBRE”, “GRAVE” y “FALLADO” mantienen sus
porcentajes respectivamente durante los tres (3) afos y el estado “MUY POBRE”

disminuye un punto a 6%.

Al comparar los resultados de la malla vial local con respecto a la total se puede
observar de las dos gréaficas anteriores, que la malla vial local tiene menor porcentaje
de tramos en estado “BUENQO?”, es decir la malla vial total de Bogota tiene 39% en este
estado mientras que la local solo el 34%, por otra parte, los porcentajes de tramos en
estado “FALLADQO” son mayores a nivel local ya que a diciembre del afio 2023 era del
13% y a nivel de Bogota fue de 7%.
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A nivel de cada una de las 19 localidades que cuentan con malla vial local, de los
datos presentados por el IDU este organismo de control fiscal calculo la media
aritmética o promedio de los tres (3) afios en cada localidad por cada una de las siete

(7) categorias, como se observa a continuacién

Tabla 10. Promedio Estado Malla vial Local por localidad 2021-2023 tramos “Con Estado”

Extension
SATISFACTORIO |  JUSTO POBRE FALLADO TOTALa

LOCALIDAD % % % % diciembre de

2023 Km-carril

Suba 37% 20% 10% 7% 6% 6% 13% 853
Kennedy 37% 19% 11% 8% 6% 5% 14% 784
Engativa 40% 18% 10% 8% 7% 8% 10% 597
Bosa 31% 19% 11% 6% 4% 3% 23% 556
Usaquén 31% 21% 12% 6% 4% 3% 22% 556
Ciudad Bolivar 33% 20% 11% 6% 4% 3% 23% 531
Puente Aranda 36% 18% 13% 9% 7% 8% 10% 366
San Cristébal 39% 23% 14% 8% 5% 3% 8% 324
Usme 23% 16% 6% 3% 3% 2% 47% 306
Rafael Uribe Uribe 38% 20% 12% 8% 7% 4% 11% 279
Fontibon 31% 20% 12% 9% 8% 7% 13% 278
Barrios Unidos 32% 25% 16% 11% 9% 5% 4% 201
Teusaquillo 29% 21% 15% 12% 10% 8% 5% 178
Chapinero 34% 26% 14% 9% 8% 4% 4% 153
Los Martires 26% 15% 13% 15% 5% 136
Tunjuelito 36% 23% 15% 10% 3% 4% 135
Antonio Narifio 32% 21% 16% 15% 4% 2% 100
Santa Fé 34% 24% 15% 12% 7% 3% 5% 91
La Candelaria 32% 19% 14% 10% 11% 7% 7% 13

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
2023.Calculos sin tener en cuenta tramos “Sin Estado”. Elaboracién propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

De la tabla se aprecia, que en las localidades que tienen mayor extension a
diciembre de 2023, es en Engativa la tiene la mayor proporcion de tramos en estado
“‘BUENO” con un 40%, también, sobresalen en este estado las localidades de San
Cristobal con 39%, Suba y Kennedy con un 38%. En estado “SATISFACTORIO” el
mayor porcentaje de estos tramos estuvieron en Barrios Unidos con 25%, seguido de
las localidades de Santa Fé y San Cristobal con un 24% y 23%. Finalmente se observa
gue la mayor cantidad de Km-carril en estado “FALLADQO” se encuentra en la localidad
de Usme en un promedio del 47%, seguido de la localidad de Ciudad Bolivar y Bosa

con un 23%.
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En el Anexo 2. “Estado Malla Vial Local por Localidad 2021-2023” se pueden

observar los cambios del estado de la malla vial por afio en cada localidad.

Por su parte, el estado de la malla vial rural para el periodo 2021-2023, se
encontro que la suma de los tramos en estado “POBRE”, “MUY POBRE”, “GRAVE” y
“‘FALLADO?” representan entre el 66% y el 67%.

Tabla 11. Estado de la Malla Vial Rural de Bogota 2021-2023

ESTADO Afio 202_1 Afio 2021 Afio 2022 Afio 2022 Afio 202_3 Afio 2023
Km-carril % Km-carril % Km-carril %

Bueno 104 9% 128 11% 124 11%
Satisfactorio 88 8% 100 9% 110 10%
Justo 187 17% 138 12% 135 12%
Pobre 249 22% 201 18% 186 17%
Muy Pobre 338 31% 338 30% 270 24%
Grave 113 10% 166 15% 244 22%
Fallado 34 3% 42 4% 46 4%
Total, con Estado 1112 1113 1113

Sin Estado 156 159 160

Extension Total 1268 1273 1273

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
2023. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

Acorde a lo reportado por el IDU, el paso de las tres (3) categorias de
clasificacion para el valor de PCl y URCI en los afios 2016 y hasta el primer semestre
de 2021 corresponden a una agrupacion de las siete (7) que se definen en las normas
internacionales ASTM D-6433, ASTM E-2840 y el MANUAL TECNICO TM-5-626
(Instituto de Desarrollo Urbano, 2021), el IDU en este contexto explica que los
resultados anteriores al segundo semestre del afio 2021 no son comparables con los
obtenidos posteriormente, por cuanto la mayoria de las calzadas se determinaban
mediante el uso de curvas de comportamiento para estimar el estado de forma teérica 'y
no con informacién de diagndstico actualizada en campo (Instituto de Desarrollo
Urbano, 2021).

Teniendo presente lo anterior, la Contraloria de Bogota encuentra que, si bien las

metodologias no permiten comparar los resultados de clasificacion de estados de la
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malla vial en el periodo 2016 a 2023, los tipos de intervencion asociados al PCl o URCI
son los mismos en el periodo de estudio toda vez que el IDU los resume en cuatro (4)
tipos de intervencion Mantenimiento rutinario Mantenimiento periddico, Rehabilitacion y

Reconstruccién (Instituto de Desarrollo Urbano, 2024).

De lo anterior encontramos que la malla vial local de Bogotéa en el periodo de
estudio aumento los tramos que requieren “Mantenimiento Rutinario” de 46% a 56%,
también se observd que aumentaron los tramos para intervenciones de “Rehabilitacion”
y “Reconstruccion” de 25% a 32% como se observa en la siguiente figura, estas ultimas
intervenciones son las que mayor costo generan a la Ciudad como se vera en el

siguiente capitulo.

Figura 7. Tipos de intervencion requeridos en malla vial local 2016-2023.
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Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a
2023. Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos
“Sin Estado”, datos con aproximacién a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccién de Evaluacion de Politica Publica
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En cuanto a la malla vial rural los tramos que requieren intervenciones de tipo
“Rehabilitacion” o “Reconstruccion” aumentan de 47% a 67% (745 Km-carril). Como se

observa a continuacion.

Tabla 12. Tipos de intervencién requeridos en malla vial Rural 2019-2023.

lT'pO De Af0 2019| % |AF02020| % |Af02021| % |Af02022| % |Afo2023| %
ntervencion

'\R"a'?‘e”.'m'e”to 144 | 13% 115 | 10% 191 | 17% 227 | 20% 234 | 21%
utinario

Mantenimiento 443 | 40% 469 | 42% 187 | 17% 138 | 12% 135 | 12%
Periédico

Eehab"'tac'o.r," 513 | 47% 523 | 47% 734 | 66% 748 | 67% 745 | 67%
econstruccion

Total con Estado 1100 1107 1112 1113 1113

Sin Estado 154 154 156 159 160
Extension Total 1254 1261 1268 1273 1273

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2019 a
2023. Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos
“Sin Estado”, datos con aproximacién a numeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

Acorde a lo anterior, se observa que la administracion distrital logro el mejor
estado de la malla vial local en los afios 2016 a 2020 ya que el porcentaje de tramos
que se encontraban para intervencion de mantenimiento rutinario o periédico sumaban
entre el 75% para el afio 2016 y el 79% para el aifio 2020, posteriormente decae en lo
transcurrido del periodo los tramos que requieren este tipo de intervenciones de 67% a
68% Yy en consecuencia aumentan los Km-carril que requieren intervenciones de

rehabilitacion o construccion.

3. Intervencion a la Malla Vial Local y Rural 2016-2024

La extensién de la red vial en Bogota para el afio 2023 abarca 14.588 kilometros-
carril, cuya intervencion recae en el Instituto de Desarrollo Urbano IDU, la Unidad
Administrativa Especial de Rehabilitacion y Mantenimiento Vial UAERMV y en los
Fondos de Desarrollo Local FDL que comparten la responsabilidad sobre esta

infraestructura.
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Las competencias distritales relacionadas con la conservacion vial estan
definidas en los articulos 3 del Decreto 980 de 1997, 4 del Decreto 768 de 2019, 109
del Acuerdo 257 de 2006 y 5 del Acuerdo 740 de 2019 y el Acuerdo 761 de 2020 los
cuales establecen las funciones al IDU, a los FDL y a la UAERMV, y el contenido del
articulo 156 del Decreto Distrital 555 de 2021 POT “El Reverdecer de Bogota 2022 —

2035”, que anade funciones a las sefialadas a estas entidades para la cualificacion del

Sistema Vial.

En el escenario del anterior POT el IDU se centraba en la atencién de los

proyectos de mayor complejidad e impacto, correspondientes a la malla vial arterial

(perfiles viales V-0, V-1, V-2 y V-3) y las Alcaldias Locales y la Unidad Administrativa

Especial de Rehabilitacion y Mantenimiento Vial (UMV) en la intervencién de la malla

vial local e intermedia (perfiles viales entre V-4 y V-9) y vias rurales.

A patrtir del Decreto Distrital 555 de 2021 amplia las funciones y competencias

del IDU, FDL y la UAERMV en el marco de la cualificacion del Sistema Vial, sin que

afecte las competencias asignadas en las normas anteriores, asi:

Tabla 13. Competencias de las entidades distritales frente a la malla vial

Entidad

Intervencidon sobre componente

Instituto de Desarrollo
Urbano

Elaborar los proyectos de intervencion y construccion de las calles de la malla de
integracion regional, de la malla vial arterial y de las mallas por donde circule el
componente flexible del sistema de transporte publico de la ciudad.

Construccién de las calles de la malla intermedia y local, la red de cicloinfraestructura y
la red de infraestructura peatonal.

Fondos de Desarrollo
Local

Elaborar proyectos y construccién de las calles de la malla local, la red de
cicloinfraestructura y la red de infraestructura peatonal en articulacion con el
componente programatico del presente Plan.

Unidad Administrativa
Especial de
Rehabilitacion y
Mantenimiento Vial.

Adelantar intervenciones de conservacion del espacio publico para la movilidad.

Adelantar labores de conservacion de la malla vial local, intermedia, rural, la red de
cicloinfraestructura y la red de infraestructura peatonal. Con el fin de mejorar la gestién
en las intervenciones, las entidades que por competencia desarrollen las mismas,
coordinaran la planeacion, programacion, seguimiento e informacion de estas obras
con la Unidad Administrativa Especial de Rehabilitacion y Mantenimiento Vial

Nota. Fuente. Articulo 156, Decreto Distrital 555 de 2021. Cualificacién del Sistema Vial.” Elaboracién propia. Subdireccién de

Evaluacion de Politica Publica
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De acuerdo con lo expuesto, la competencia sobre la malla vial en términos de

conservacion, se comparte entre los FDL y la UAERMV.

Asimismo, el POT del 2021 modificé la categorizacidn de los tipos de calle y su

correspondencia con los tipos de la malla vial, asi:

Tabla 14. Correspondencia tipo de malla vial con tipos de calle POT del 2021

Tipo de Malla | Tipo de Calle éAncho d_e Observaciones
eferencia
A0 100
Al 60 Definidas por la reserva vial a nivel de POT
A2 40 Por las precisiones mediante resolucion
A3 30 Por los Corredores Existentes
Arterial A3E 25
14 22 Malla existente en terreno y proyectada a través de procesos
urbanisticos y de reconocimiento urbano. Permite el acceso zonal a
15 18 la ciudad desde una o mas vias arterias. En sectores de mejoramiento
integral corresponden a las vias principales de acceso a los sectores
Intermedia 16 16 y por donde circula el SITP.
L7 13
L8 10
Calle Peatonal en tratamiento de desarrollo.
Local L9 6 Calle peatonal con circulacion vehicular restringida en tratamiento de
mejoramiento integral
L10 4 Sendero peatonal Gnicamente para tratamiento de mejoramiento
integral

Nota. Fuente. Articulo 155, Decreto Distrital 555 de 2021. “Anchos de referencia para las franjas funcionales de las calles.”
Elaboracién propia. Subdirecciéon de Evaluacion de Politica Publica

Esta modificacion del nuevo POT sefiala los alcances en la intervencion de cada
entidad con lo determinado en sus competencias, a partir de los cuales, se desarrolla la
toma de decisiones para la intervencién de la malla vial local y la asignacion de
recursos que deben estar soportadas sobre un modelo de indicadores provenientes de
del sistema de gestion de pavimentos que pretenden ser eficaz y eficiente y
direccionado hacia el oportuno mantenimiento de las vias que la conforman. A su vez
este sistema parte de una base de datos que permite a los administradores la consulta,
el analisis de la informacion y la programacion de las actividades de mantenimiento a

corto, mediano y largo plazo.
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Para lo anterior, se observa que el IDU ha formulado y ejecutado proyectos de
diagndstico de pavimentos, en los que se evallan parametros e indicadores para
determinar el estado de condicion superficial de la malla vial en el marco de su funcién
de responder por la actualizacidon del inventario sobre el estado de la infraestructura de
los sistemas de movilidad y del espacio publico construido, asi como de actualizar y
administrar el sistema de informacién integral de la Entidad, y el suministro de dicha

informacion.

En la UAERMYV la recoleccion de datos se realiza mediante el sistema de
informacion geografico SIGMA (Sistema Integrado de Gestion Misional y de Apoyo), el
cual se alimenta a su vez de los servicios geogréficos del IDU y otras entidades como la
empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogota - EAAB, entre otras, asimismo se
realiza la consulta y captura de la informacion del segmento vial, permitiendo la
administracion de estos datos en tiempo real, con el cual se adelanta el diagndstico y
estado de la malla vial. No obstante, no se observa informacion sobre la intervencion,

produccion, presupuesto o costos.

Por otro lado, en el ciclo de gestion de pavimentos la UAERMV sigue un modelo
de priorizacién para la intervencion de la malla vial que pretende garantizar la
continuidad y conectividad de la malla vial local con la malla vial arterial principal y
secundaria del distrito. Dado que la UAERMV, en conjunto con los FDL tienen la funcién
de realizar la conservacion de la malla vial local, el modelo de priorizacién considera

tres dimensiones:

e Dimension Social: con factores como densidad poblacional, densidad
poblacional con movilidad restringida, peticiones de la ciudadania, uso del
suelo con funcion social y accesibilidad a infraestructura con funcién social

e Dimension econdmica: uso del suelo con funcién econdmica y accesibilidad a

infraestructura con funcion econémica.
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e Dimensioén técnica: determinacion del tipo de malla vial, seguridad vial y

circulacion de rutas de transporte

En cuanto a los FDL, como ejecutor de los recursos de inversion asignados a las
Alcaldias Locales, también siguen un modelo de priorizacion de los tramos viales donde
se tiene en cuenta las propuestas viabilizadas en los presupuestos participativos, las
diferentes solicitudes de intervencion por parte de la comunidad, las visitas técnicas y el
diagnostico actualizado, ademas se viabiliza los segmentos viales a intervenir, de
acuerdo con parametros técnicos, financieros, y criterios tales como: accesibilidad,
conectividad, equipamientos aledafios, rutas de SITP, zonas de intervencion integral
(UAERMV), e indice de condicion del pavimento, entre otros.

Con la priorizacion se determinan los segmentos viales, cuya intervencion de los
FDL contratan para reconstruccion, rehabilitacion, mantenimiento periédico o rutinario
de acuerdo con la clasificacion del estado de cada segmentos identificados con el
indice de Condicion de Pavimento (PCI), de la misma manera que se determina las
actividades especiales (Destinado para acciones de movilidad, acciones de reparcheo
de segmentos viales adicionales, ciclo-infraestructura y espacio publico), segun el caso,
para la ejecucion del contrato los segmentos a intervenir previamente se reservan ante
el IDU.

Ahora bien, el IDU contribuye con la atencién de los corredores de movilidad que
soportan el Sistema Integrado de Transporte Publico —SITP-, ante la limitacion de los
recursos econdmicos destinados para la conservacion los cuales no son suficientes
para atender la totalidad de las necesidades de conservacion de la malla vial existente,
se estructuran esquemas que permitan en el largo plazo la mayor eficiencia de los
recursos invertidos con la mayor cobertura. Con intervenciones que optimizan el nivel
de servicio de las vias, evitan el deterioro, prolongan la vida util y mejoran las

condiciones de movilidad de los usuarios del sistema vial.
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Para tal fin, las entidades responsables han implementado una herramienta para
priorizar los recursos disponibles para la conservacion de la malla vial existente. Con el
modelo de priorizacién para el programa de conservacion de la malla vial, el cual
considera criterios que se articulan con el Plan Maestro de Movilidad y el Plan de

Desarrollo, con el fin de garantizar transparencia y equidad.

Valga precisar que el estado de la malla vial en su conjunto es resultado de la
intervencién de varias entidades, por una parte, de esa malla vial, la local que esta a
cargo de la UAERMV vy los FDL, mientras que la arterial se encuentra a cargo del IDU,
pero también intervienen otras entidades, como las empresas de servicios publicos, el
Instituto Distrital de Recreacion y Deportes, el IDIGER (Instituto Distrital para la Gestion
de Riesgos y Cambio Climatico) y otras que adelantan actividades sobre la malla vial de
conformidad con la naturaleza de sus funciones, donde la division de esas

responsabilidades no es clara entre las mismas en algunos casos.

Aunque se ha avanzado en el tema para el afio 2024, como es el caso de la
UAERMV, que en el Plan Distrital de Desarrollo 2020-2024 se le asignaron nuevas
funciones (malla vial intermedia, espacio publico peatonal y ciclo-infraestructura
ademas de tareas de apoyo a la Secretaria de Movilidad y a la seguridad vial) y
mediante el Decreto 555 de 2021 se le asignoé la coordinacién de todas las acciones de

conservacion de la infraestructura de movilidad de la ciudad y de sus zonas rurales

Adicionalmente, el enfoque territorial de las obligaciones de la UAERMV le
permite atender cualquier lugar del Distrito y en todas las localidades, de acuerdo con
los diagnésticos realizados, los criterios de priorizacidn y las necesidades urgentes que
requieren atencion inmediata. Lo que significa que tiene la responsabilidad de atender
el 73% la extension de la malla vial de la ciudad. Mientras las alcaldias locales
responden por la malla vial local, rural y en menor medida intermedia de su localidad.
Sin embargo, estas entidades no son autdnomas, por cuanto deben responder a la

priorizacion que haga la Secretaria Distrital de Movilidad, cumplir con las
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especificaciones técnicas establecidas, como también las exigidas por el IDU y las

reservas e intervenciones de otras entidades.

Asi las cosas, la asignacion de competencias de las entidades responsables de
la conservacion de la malla vial, presentadas en el marco normativo de sus funciones,
no contempla un sistema de conservacion integral entre el IDU, la UAERMV y las
alcaldias locales, por cuanto se parte de diagnosticos, modelos de priorizacion,
viabilizacion y ejecuciones, propias o contratadas, que en oportunidades generan
acciones cruzadas o0 que se sobreponen, que conllevan a la no atencion de segmentos
viales que lo requieren, circunstancias que afectan de las metas del Plan Distrital de

Desarrollo.

3.1 Balance de la Gestién de la intervencién de la malla vial 2016-2023

Durante las vigencias analizadas en el periodo 2016 y 2023 la intervencion de la
malla vial de la ciudad en Km-carril de malla vial troncal, arterial e intermedia, local y
rural, es decir, los tramos que se construyeron, reconstruyeron, rehabilitaron o tuvieron
mantenimiento rutinario o mantenimiento periédico con recursos del IDU, la UAERMV y
los FDL, presentaron los siguientes resultados, de acuerdo con los registros realizados
por estas entidades en el SEGPLAN, mediante las cuales contribuyeron en los Planes
de Desarrollo “Bogota Mejor Para Todos” PDD BMPT y “Un Nuevo Contrato Social y
Ambiental para la Bogoté del Siglo XXI” PDD UNCSAB al mejoramiento del estado de la

malla vial, asi:

Tabla 15. Intervenciones en Km-carril realizadas por las entidades del sector movilidad en la malla
vial 2016-2024

Programado para el | Ejecutado en el
Entidad periodo del PDD periodo del PDD % Ejecutado | Participacion
Km-carril Km-carril
FDL 944,70 902,98 95,6% 25,2%
IDU 2.203,46 1.413,70 64,2% 39,4%
UAERMV 1.263,08 1.267,43 100,3% 35,4%
BMPT 2016-2020 4.411,24 3.584,11 81,2% 100,0%
FDL 390,33 282,85 72,5% 7,7%
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Programado para el | Ejecutado en el
Entidad periodo del PDD periodo del PDD % Ejecutado | Participacion
Km-carril Km-carril
IDU 1.859,11 1.602,54 86,2% 43,7%
UAERMV 1.726,44 1.783,64 103,3% 48,6%
UNCSAB 2020-2024 (mayo) 3.975,88 3.669,03 92,3% 100,0%
PERIODO 2016-2024 (mayo)
FDL 1.335,03 1.185,83 88,8% 16,3%
IDU 4.062,57 3.016,24 74,2% 41,6%
UAERMV 2.989,52 3.051,07 102,1% 42,1%
TOTAL 8.387,12 7.253,14 86,5% 100,0%

Nota. Fuente: Secretaria Distrital de Planeacién. SEGPLAN Plan de Desarrollo “Bogota Mejor Para Todos”. Plan de Accion 2016 -
2020 Componente de gestion e inversion por entidad con con corte 31 de diciembre de 2020, Plan de Desarrollo “Un Nuevo
Contrato Social y Ambiental Para La Bogoté Del Siglo XXI”. Plan de Accion 2020 - 2024 Componente de gestién e inversion por
entidad con con corte 31 de mayo de 2024 y Seguimiento Plan de Accién 2017- 2020 componente de inversion por localidad con
corte 31 de diciembre de 2020.Seguimiento Plan de Accién 2021- 2024 componente de inversion por localidad con corte 31 de
mayo de 2024. Elaboracion propia. Consolidado y calculado Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica.

En total se intervinieron en toda la ciudad con diferentes acciones 7.253,14 Km-
carril desde el afio 2016 a mayo del 2024, con aportes proporcionalmente iguales entre
los dos PDD, esto es equivalente a haber realizado acciones en el 49,7% de los 14.588
Km-carril de extension vial y con una eficacia del sector del 86,5%, donde el IDU es la
entidad menos eficaz con el 74,2%, los FDL con el 88.8% y la UAERMYV ejecutando un

poco mas de lo programado, en promedio 102.1%.

En cuanto al aporte de las entidades al mejoramiento del estado de la malla vial,
es la UAERMV la que presentd el mayor avance con el 42.1% y el IDU en casi la misma
proporcién el 41.6%, mientras los FDL aportaron el 16.3%, con una disminucion
significativa 68,7% entre el periodo del Plan de Desarrollo BMPT y UNCSAB, la cifra

programada es de solo 390.33 km-carril para todo el plan

Por su parte, en la intervencion por los tipos de malla vial, es relevante sefialar
que la estructuracién programatica de las metas de producto, no todas son especificas
y medibles, principalmente en el PDD UNCSAB, asi se observa que las intervenciones
se centran en mayor proporcion en la malla vial local en el PDD BMPT fue del 54.9% y
en el ultimo PDD UNCSAB, por cuanto no se especifico el tipo de malla se toma la
malla vial local e intermedia en conjunto, las que suman el 58,9% de los Km-carril

intervenidos, como se muestra en la siguiente tabla.
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Tabla 16. Intervencion por tipos de malla vial PDD BMPT y UNCSAB

Ejecutado en el
PDD tipo de malla periodo del PDD | Participacion
Km-carril
BMPT Malla vial arterial 421,73 11,8%
BMPT L\r/léarlllsa\l/ial arterial, troncal e intermedia y local asociada a 63.25 1.8%
BMPT Malla vial intermedia 357,02 10,0%
BMPT Malla vial local 1968,53 54,9%
BMPT Malla vial rural 449,95 12,6%
BMPT Malla vial troncal 323,63 9,0%
Total, BMPT 3584,11 100,0%
UNCSAB Malla vial arterial 751,48 20,5%
UNCSAB Malla vial arterial asociada a troncal 73,05 2,0%
UNCSAB Malla vial local e intermedia 2159,61 58,9%
UNCSAB Malla vial rural 260,97 7,1%
UNCSAB Malla vial troncal 423,92 11,6%
Total, UNCSAB 3669,03 100,0%
Total general 7253,14
PERIODO 2016-2024 (mayo)

Malla vial arterial 1173,21 16,2%

Malla vial arterial asociada a troncal 73,05 1,0%

Malla vial arterial, troncal e intermedia y local asociada a 63,25 0.9%

troncal

Malla vial intermedia 610,93 8,4%

Malla vial local 2019,47 27,8%

Malla vial local e intermedia 1854,7 25,6%

Malla vial rural 710,92 9,8%

Malla vial troncal 747,55 10,3%

Total general 7253,14 100,0%

Nota. Fuente: Secretaria Distrital de Planeacion. SEGPLAN Plan de Desarrollo “BOGOTA MEJOR PARA TODOS’. Plan de Accién
2016 - 2020 Componente de gestion e inversion por entidad con con corte 31 de diciembre de 2020, Plan de Desarrollo “UN
NUEVO CONTRATO SOCIAL Y AMBIENTAL PARA LA BOGOTA DEL SIGLO XXI”. Plan de Accién 2020 - 2024 Componente de
gestién e inversion por entidad con con corte 31 de mayo de 2024 y Seguimiento Plan de Accién 2017- 2020 componente de
inversion por localidad con corte 31 de diciembre de 2020.Seguimiento Plan de Accion 2021- 2024 componente de inversion por
localidad con corte 31 de mayo de 2024. Elaboracién propia. Consolidado y calculado Subdireccion de Evaluacion de Politica
Publica

Ahora bien, respecto al tipo de intervencién de los segmentos viales, en cada
uno de los tipos de malla vial, al igual que las metas por tipo de malla no todas son
especificas y medibles individualmente, pero es claro que las mayores intervenciones
se realizan en mantenimiento que en general han abarcado el 44,6% de los Km-carril
atendidos, mas las acciones de mantenimiento incluidas en las metas de conservacion,

como se observa en la siguiente tabla en la cual se presenta el registro de Km-carril

ejecutados por cada tipo de intervencién y su participacion en el total.
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Tabla 17. Km-carril ejecutados por tipo de intervencion 2016-2024
Programado Ejecutado en
PDD Intervencién parz:ll SS%OdO =l pegggo il ejeczotado Participacion
Km-carril Km-carril
BMPT Conservar y Rehabilitar 1172,13 1174,54 100,2% 32,8%
BMPT Construir 566,92 341,40 60,2% 9,5%
BMPT Mantener 2465,36 1926,73 78,2% 53,8%
BMPT Rehabilitar 206,83 141,44 68,4% 3,9%
Total BMPT 4411,24 3584,11 81,2% 100,0%
UNCSAB Conservar 1726,44 1783,64 103,3% 48,6%
UNCSAB Construccion Y/O Conservacion 390,33 282,85 72,5% 7,7%
UNCSAB Construir 427,95 297,94 69,6% 8,1%
UNCSAB Mantener 1431,16 1304,60 91,2% 35,6%
Total UNCSAB 3975,88 3669,03 92,3% 100,0%
Total general 8387,12 7253,14 86,5%
PERIODO 2016-2024 (mayo)
Conservar 1726,44 1783,6 103,3% 24,6%
Conservar y Rehabilitar 1172,13 1174,5 100,2% 16,2%
Total General Construccion Y/O Conservacion 390,33 282,9 72,5% 3,9%
Construir 994,87 639,3 64,3% 8,8%
Mantener 3896,52 3231,3 82,9% 44,6%
Rehabilitar 206,83 141,4 68,4% 2,0%
Total general 8387,12 7253,1 86,5% 100,0%

Nota. Fuente: Secretaria Distrital de Planeacion. SEGPLAN Plan de Desarrollo “BOGOTA MEJOR PARA TODOS”. Plan de Accion
2016 - 2020 Componente de gestion e inversion por entidad con con corte 31 de diciembre de 2020, Plan de Desarrollo “UN NUEVO
CONTRATO SOCIAL Y AMBIENTAL PARA LA BOGOTA DEL SIGLO XXI”. Plan de Accién 2020 - 2024 Componente de gestion e
inversion por entidad con con corte 31 de mayo de 2024 y Seguimiento Plan de Accién 2017- 2020 componente de inversion por
localidad con corte 31 de diciembre de 2020.Seguimiento Plan de Accién 2021- 2024 componente de inversién por localidad con corte
31 de mayo de 2024. Elaboracién propia. Consolidado y calculado Subdireccién de Evaluacién de Politica Publica.

La tabla anterior, también muestra el nivel de ejecucion de las acciones
programadas para la vigencia de cada PDD, observando como hecho importante, la
baja eficacia en la construccion y rehabilitacion proyectadas de la malla vial, con el
64,3% y 68,4% respectivamente, lo que evidencia el poco aporte de estas acciones al
mejoramiento de la oferta vial de la ciudad, en particular la construccion de vias ante la
demanda y necesidades en el mejoramiento de la movilidad, con los concebidos efectos

econdmicos, sociales y ambientales.

Vale la pena mencionar que acorde al glosario que maneja el IDU por
conservacion se debe entender: Conjunto de actividades que se ejecutan sobre un
elemento vial o de espacio publico orientadas a preservar las estructuras de pavimento
para que ofrezcan condiciones de uso aceptable ya sea que se cumpla en periodo de

vida util o ampliar un nuevo periodo, empleando los tratamientos necesarios con el fin
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de retardar su deterioro. Incluye las actividades de mantenimiento rutinario, periédico,

rehabilitacion o reconstruccion (Instituto de Desarrollo Urbano, 2022).

Al respecto de las intervenciones programadas y realizadas de construccion de
vias para la ciudad, se analizé la Meta Producto del PDD UNCSAB: 380 — “Construir
146 km-carril de malla vial arterial, intermedia, rural y regional. ...”, la que se ejecutd
mediante la meta de inversion del IDU: Construir 224.06 KM Carril de vias arteriales, los
cuales segun la informacion incorporada por el IDU en el sistema de informacion
geografica - SIGIDU, se resume el estado de cada uno de los proyectos viales que
aportan a dicha meta, evidenciando en el mismo, que se han terminado obras por 20,9
km-carril que representan el 11,70% de la meta y en ejecucion con 97,8 km-carril que
equivalen al 54,80%, ademas se incluyen proyectos en estudios y disefios y factibilidad,
con lo que se sobreestima la meta alcanzada y registrada en el SEGPLAN de 178,3 km-
carril como ejecutados, la que no corresponde a la realidad como se muestra en la tabla

a continuacion.

Tabla 18. Proyectos viales que aportan a la Meta del PDD UNCSAB “Construir 146 km-carril de
malla vial arterial, intermedia, rural y regional”

% de

. Meta . - Fecha de
Estado/Proyecto vial KM/carril conltgl:nuectlaon a entrega
Construccion 118,7 66,60%
Obras (en ejecucion) 97,8 54,80%
Accesos Norte Autopista Norte desde la Calle 192 hasta la Calle 245 7 3,90%
Accesos Norte Carrera Séptima desde la Calle 200 hasta la Calle 245 0 0,00%
Avenida Boyacé (AK 72) desde Avenida San José (AC 170) hasta Avenida San 13 0.70%
Antonio (AC 183). ' ’
Avenida Contador (Cl. 134) desde la Autopista Norte hasta la Carrera 15 1,6 0,90%
Avenida el Rincon desde Avenida Boyacé hasta la Carrera 91. 1,9 1,10%
Avenida Jorge Uribe Botero (Kr. 15) desde la Cl. 134 hasta la Cl. 151 1,8 1,00%
Avenida José Celestino Mutis (AC 63) desde Carrera 114 hasta Carrera 122. 1,3 0,70%
Avenida la Sirena (Cl. 153) desde Autopista Norte hasta Av. Boyacé (Costado 18 1.00%
Norte) ' s
i\s\)/:aenlda Laureano Gomez (AK 9) desde Av. San José (AC 170) hasta la Calle 23 1,30%
Avenida Primero de Mayo (AC 54 Sur) entre Cra. 88C y Cra. 89B (AP 2013-
0,00%
00367)
Avenida Santa Béarbara (AK 19) desde la Cl. 127 hasta la Cl. 134 1,3 0,70%
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% de
Estado/Proyecto vial ) . contribucién a FEGLIELOE
KM/carril lameta entrega
Corredor Av. Tintal - Av. Alsacia Grupo 2 2,7 1,50%
Corredor Av. Tintal - Av. Alsacia Grupo 3 2,4 1,30%
Reconstruccion Zona Industrial Montevideo en Puente Aranda Grupo 1 18,1 10,20%
Reconstruccién Zona Industrial Montevideo en Puente Aranda Grupo 2 18,1 10,20%
Reconstruccién Zona Industrial Montevideo en Puente Aranda Grupo 3 18,1 10,20%
Reconstruccion Zona Industrial Montevideo en Puente Aranda Grupo 4 18,1 10,20%
Obras (terminado) 20,9 11,70%
Av. Los Cerros - Obras estabilizacion K4+350 0,00% |  1/02/2022
Avenida el Rincon (KR 91 y AC 131A) desde Carrera 91 hasta Avenida la 122 6.80%
Conejera (TV 97). : CY70 1 110812020
Avenida José Celestino Mutis (AC 63) desde Avenida de la Constitucién (AK 70) 11 0.60%
hasta Avenida Boyaca (AK 72). ' ’ 20/07/2021
Construccién Malla vial y andenes en la Carrera 4 Este entre CL. 46 D Sury CL 04 0.20%
45 Sur (A.P 2013-00399) ' U7 310212023
Corredor Av. Tintal - Av. Alsacia Grupo 1 4,4 2,50% 1/08/2023
Corredor Av. Tintal - Av. Alsacia Grupo 4 0,9 0,50% | 20/10/2021
Corredor Av. Tintal - Av. Alsacia Grupo 5 1,9 1,10% | 28/12/2021
Estudios y Disefios 34,6 19,40%
Estudios y disefios (en ejecucidn) 0,00%
Avenida las Villas desde la Av Tv Suba (Calle 147) a la Av Sirena (calle 153)
S 0,00%
(Accién Popular)
L- BOSA Av. Bosa, de Av. Tintal a Av. Santa Fe y Av. Santa Fe, de Av. Bosa a 0.00%
Av. Circunvalar del Sur il
Via Cota desde el limite del Distrito hasta Av. San José 0,00%
Estudios y disefios (terminado) 34,6 19,40%
ALO Sur Avenida Longitudinal de Occidente desde Chusaca hasta la Calle 13 21,7 12,20%
Avenida Constitucién entre la Av. Américas (AC 6) y la Av. Alsacia (AC 12) 0,00%
Avenida Contador (Cl. 134) desde Av. Carrera 7 hasta la Autopista Norte 1,6 0,90%
Avenida Francisco Miranda Cl. 45 desde la Cra. 5 a la Avenida Alberto Lleras
1,8 1,00%
Camargo -Cra 7
Avenida Jorge Uribe Botero (Kr. 15) desde la CI. 151 hasta la Cl. 170 (Canal
Cedro, Rionorte) incluye Accién Popular Construccién ponton sobre Canal del 0,00%
Norte - Carrera 15 por Calle 151
Par Vial - AK 7 desde Av. de los Comuneros hasta Av. de la Hortda (AC 1) 6 3,40%
Proyectos Corabastos (Maria Paz - Corabastos, Alameda 40B Sur, Humedal la
> - . 3,5 2,00%
Vaca, Articulacién Cayetano Cafiizales) Tramo 1
Factibilidad 25 14,00%
Factibilidad (terminado) 25 14,00%
Avenida Longitudinal de Occidente desde la Calle 13 hasta Calle 80 7 3,90%
Calle 63 (Carrera 122 - Via Funza - Cota) 18 10,10%
Total km- carril 178,3 100,00%
SEGPLAN a mayo 2024 178,3 100,00%

Nota. Fuente: Instituto de Desarrollo Urbano. Sistema de informacion geografica del IDU. SIGIDU y Secretaria Distrital de
Planeacion. SEGPLAN Plan de Desarrollo “UN NUEVO CONTRATO SOCIAL Y AMBIENTAL PARA LA BOGOTA DEL SIGLO XXI".
Plan de Accion 2020 - 2024 Componente de gestién e inversion por entidad con con corte 31 de mayo de 2024
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El anterior caso, genera incertidumbre los registros de los avances de la gestion
gue adelantan las entidades responsables de la malla vial de la ciudad, registrados en
el SEGPLAN.

3.2 Balance de la Gestion en la Conservacion de la Malla Vial Local y Rural.

Teniendo en cuenta los resultados de las metas de los PDD anteriores en lo
relacionado con la intervencion de la malla vial, se identifica que esta se prioriza en la
red vial local, principalmente con acciones de mantenimiento adelantadas por la
UAERMV y en menor medida por los FDL y que el IDU se centra en intervenciones de

malla arterial.

Como se indico en el capitulo anterior en el diagnostico de la malla vial local al
31 de diciembre de 2023, se registra una extension de 6.295 km-carril que
corresponden al 43,2% del inventario de la ciudad, cuyo estado se encontraba con el
34% en buen estado, el 22% en satisfactorio, el 12% en justo y el 32% de la malla local
se encuentra con una condicién menor a 55 puntos PCI, entre pobre y fallado, que
segun los criterios enunciados de intervencion, el 56% requieren mantenimiento
rutinario, el 12% mantenimiento periédico, el 14% rehabilitacion y el 18%

reconstruccion.

Respecto a la gestidn de la atencidn por parte de las entidades responsables de
la infraestructura vial local y los efectos en la conservacién de la malla vial, que
responde a los programas de intervencion que tienen como objetivo establecer las
prioridades de mantenimiento (rutinario, peridédico), rehabilitacion o reconstruccion de
los elementos del sistema vial de las localidades, se analizaron los aportes de la
UAERMV y los FDL a partir de los registro en el SEGPLAN, los cuales de conformidad
con la configuracion de la meta, que incluye de manera amplia la medicion de las

mallas vial local e intermedia 'y de forma abstracta el tipo de intervencién, razon por la
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gue no facilita el seguimiento, asi como tampoco, precisar el resultado concreto de

malla vial local intervenida y el avance en su conservacion.

Lo anterior, por cuanto los proyectos que gestionan estas entidades se ejecutan
mediante estrategias de intervencion para la conservacion, como: mantenimiento
rutinario, mantenimiento periodico, rehabilitacion y reconstruccién, pero adicionalmente
actividades especiales, dentro de las cuales se presenta la ejecucion de reparaciones
puntuales y de atencion inmediata, tendientes a mitigar de manera puntual problemas

gue afecten la seguridad y la movilidad en la infraestructura de la ciudad.

3.2.1 Contribucién de los resultados de la UAERMYV en la Conservacion de la Malla

Vial Local y Rural.

El PDD en el periodo 2016-2020 contempl6 en su Propdésito 4. Hacer de Bogota-
Region Un Modelo De Movilidad Multimodal, Incluyente y Sostenible, y en su Articulo
49. Objetivos se tiene: 1. Mantener y/o mejorar el estado de la malla vial local e
intermedia urbana local, para garantizar la movilidad en condiciones de seguridad vial.
Para este propdsito la UAERMV intervino la malla vial local a través del proyecto de
inversion 408 con objeto “Recuperacion, Rehabilitacién y mantenimiento vial”’, donde se
establecié como meta para el cuatrienio, conservar y rehabilitar 1083 km-carril, lo que
representaba intervenir el 11,6% de los 9334,94 km-carril de la extension de vias

locales e intermedias a diciembre de 2020.

Mientras, en el PDD del periodo 2020-2024 se presentd el programa “Movilidad
segura, sostenible y accesible” con el propésito de mejorar el estado de la malla vial
local, para lo cual se programd como meta producto “Realizar actividades de
conservacion a 2.308 km carril de malla vial”, por parte de la UAERMYV se intervino la
malla vial local a través del proyecto de inversion “Conservar 1,598.01 km carril de la
malla vial local e intermedia distrito capital”. lo que representaba intervenir el 17,0% de

los 9406,46 km-carril de vias locales e intermedias.
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El resultado de la UAERMYV fue la intervencion de 1084,8 km-carril en el PDD
BMPT y de 1503,9 Km-carril en el PDD UNCSAB, con una contribucion del 41,8% en la

conservacion de la malla vial local e intermedia; valga precisar que en un periodo de

ocho afos se puede atender varias veces un mismo segmento vial. De otra parte, las

localidades con mayor extension son a su vez las mas atendidas por la Unidad, como

son la localidad de Kennedy, Engativa y Suba.

Tabla 19. Intervenciones Km-carril realizada por la UAERMYV en la malla vial Local 2016-2024

Contribucién en
PDD BMPT PDD PDD BMPTYy la conservacion al
Extension de la UNCSAB UNCSAB total de la % de
. malla vial local . extension de la | contribucién
Loezlike MVL Km-carril MVL Km-carril MVL . MVL, sin por
Km-carril Ejecutado 2017- BEEIELD AL descontar la localidad
junio 2020 Ejecutado h
mayo 2020 - 2023 malla vial
intermedia

17. La Candelaria 13,01 6,87 5,15 12,02 92,4% 0,4%
2. Chapinero 152,57 60,73 51,44 112,17 73,5% 3,1%
13. Teusaquillo 178,38 70,82 54,33 125,15 70,2% 4,4%
16. Puente Aranda 366,20 91,14 94,51 185,65 50,7% 5,9%
1. Usaquén 437,63 113,08 98,95 212,03 48,4% 7,1%
14. Los Matrtires 135,54 29,13 31,22 60,35 44.5% 2,8%
12. Barrios Unidos 200,91 45,71 41,87 87,58 43,6% 3,1%
10. Engativa 596,75 108,02 145,07 253,09 42,4% 9,1%
3. Santa Fe 90,51 16,38 19,24 35,62 39,4% 2,7%
9. Fontib6on 277,69 40,42 66,86 107,28 38,6% 5,0%
6. Tunjuelito 135,36 15,22 36,20 51,42 38,0% 2,1%
11. Suba 853,08 134,06 164,04 298,10 34,9% 9,0%
18. Rafael Uribe Uribe 279,31 51,18 44,10 95,28 34,1% 3,7%
8. Kennedy 783,58 104,39 139,22 243,61 31,1% 10,8%
15. Antonio Narifio 100,09 10,05 17,69 27,74 27,7% 1,6%
7. Bosa 427,95 35,80 58,84 94,64 22,1% 4,5%
4. San Cristébal 323,90 16,79 47,80 64,59 19,9% 3,3%
5. Usme 306,24 19,12 38,50 57,62 18,8% 3,1%
19. Ciudad Bolivar 530,93 30,01 55,97 85,98 16,2% 5,3%
* Distrito 85,91 292,94 378,85 12,9%
TOTALES 6189,6 1084,8 1503,9 2588,8 41,8% 100,0%
METAS PDD 1083,00 1,598.01

Nota. Fuente: Secretaria Distrital de Planeacién. SEGPLAN. Plan de Desarrollo “UN NUEVO CONTRATO SOCIAL Y AMBIENTAL
PARA LA BOGOTA DEL SIGLO XXI”. Plan de Accién 2020 - 2024 Componente de gestién e inversion por entidad con con corte 31
de mayo de 2024 y Plan de Desarrollo “BOGOTA MEJOR PARA TODOS”. Plan de Acci6n 2016 - 2020 Componente de gestion e
inversion por entidad con con corte 31 de diciembre de 2020. Elaboracion propia. Subdirecciéon de Evaluacién de Politica Publica

En la anterior tabla se observa la contribucién en conservacion al total de la

extension de la malla vial local en cada una de las localidades, en la que se evidencia

que la gestion vial adelantada por la UAERMV, contribuye principalmente a las

localidades que hacen parte del centro extendido de la ciudad, como son: La
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Candelaria, Chapinero, y Teusaquillo, a donde llegan el mayor nimero de viajes destino
en la mafana; por el contrario, las que recibieron menor contribucién al mejoramiento
de su malla vial local, son las localidades de la periferia, que tienen mayor densidad
poblacional del Distrito, entre estas Ciudad Bolivar, Bosa, San Cristébal y Usme, en las
gue se originan el mayor tiempo y niumero de viajes de los ciudadanos (Secretaria
Distrital de Movilidad, 2023), este escenario genera una mayor brecha en la movilidad

de estos sectores.

Con relacion al estado de la malla vial local y con base del mapa de condicion
con relacion al total de esta, se muestra en la tabla a continuacion, que ilustra en una
escala de color rojo como mas critica a verde mejor estado la forma como participan las
localidades, donde Suba, Kennedy, Engativa, Ciudad Bolivar y Usme concentran el
estado mas critico de esta malla en la ciudad y por lo tanto, requieren intervenciones de
rehabilitacion y reconstruccion que en su conjunto corresponden al 13,5% de la malla
local. Se resalta la localidad de Usme que presenta un estado critico de su malla, con el
54.4% entre pobre y fallada, y el mayor indice de estado fallado con el 46.6%, como se
observo en la tabla 11; no obstante, el caso de Usme y Ciudad Bolivar que de acuerdo
con la tabla 19, es donde menor intervencion realizé la UAERMV con el 16,2% y 18,8%

respectivamente, seguidas de Suba con el 34,9% y Kennedy el 31,1%.

Tabla 20. Estado de la malla vial local e intermedia por localidad al afio 2023

Bueno Satisfactorio Justo Pobre Muy Pobre Grave Fallado e %
LOCALIDAD EiiEmsiE Mantenimien | Mantenimient WlzmiEnimie Rehabilitaci | Rehabilitaci | Reconstrucci pobrey | Extensi6
n 2023 P B nto 2 p p Reconstruccion
to rutinario o periédico periédico on on on fallado n
| suba 1174,07 2,9% 1,2% 0,8% 0,7% 0,6%
8 | Kennedy 1104,49 2,4% 1,4% 0,9% 0,7% 0,5%
o | Engativa 933,58 2,0% 1,0% 0,7% 0,6% 0,6%
: Cludad 694,86 2,4% 1,7% 1,0% 0,5% 0,3% 0,2%
5 | Usme 434,22 1,4% 1,0% 0,3% 0,1% 0,1% 0,1%
é uente 549,14 1,9% 1,3% 0,8% 0,6% 0,4% 0,4% 04% | 18%| 58%
9 | Fontib6n 509,55 1,7% 1,2% 0,8% 0,5% 0,4% 0,3% 0,5% 1,8% 5,4%
1 | Usaquén 660,43 2,5% 1,9% 1,0% 0,5% 0,4% 0,3% 0,3% 1,6% 7,0%
7 | Bosa 563,62 2,6% 1,2% 0,7% 0,4% 0,3% 0,1% 0,6% 1,4% 6,0%
. Sfi&ebnbe 438,78 1,6% 1,1% 0,6% 0,5% 0,4% 0,2% 03%| 14%| 4,7%
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Bueno Satisfactorio Justo Pobre Muy Pobre Grave Fallado Entre %
LOCALIDAD | EXIENSI6 |\ tenimien | Mantenimient | Mantenimie | o pilitaci | Rehabilitaci | Reconstrucci pobrey | Extensié
n 2023 . o nto 2 p p Reconstruccion
to rutinario o periédico periédico 6n 6n 6n fallado n
; Teusaquillo 357,60 1,0% 0,9% 0,6% 0,5% 0,4% 0,2% 0,1% 1,3% 3,8%
4 S?igtébal 485,88 1,9% 1,3% 0,8% 0,5% 0,3% 0,1% 0,3% 1,2% 5,2%
il s 245,06 0,5% 0,5% 0,4% 0,4% 0,4% 0,2% 01%| 12%| 2,6%
; Bﬁ[&'gg 366,50 1,5% 1,0% 0,6% 0,4% 0,3% 0,1% 01%| 09%| 3,9%
2 | Chapinero 292,77 1,1% 0,9% 0,5% 0,3% 0,2% 0,1% 0,1% 0,6% 3,1%
6 | Tunjuelito 208,39 0,8% 0,6% 0,3% 0,3% 0,2% 0,1% 0,1% 0,6% 2,2%
; Antonio 172,14 0,6% 0,4% 0,3% 0,3% 0,2% 0,1% 00%|  05%| 1,8%
3 | Santa Fe 170,57 0,7% 0,4% 0,3% 0,2% 0,1% 0,0% 0,0%
; '(-:&; delaria 44,59 0,2% 0,1% 0,1% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0%
;g:]aelr’al 9406,5 36,3% 22,9% 12,6% 6,3% 4,3% 100,0%

Nota. Fuente: Instituto de Desarrollo Urbano. Estadisticas de la extension y estado de la malla vial de la ciudad de Bogota D.C. 31
de diciembre de 2023. Elaboracion propia. Subdirecciéon de Evaluacion de Politica Publica

Al respecto, para establecer cudles fueron las intervenciones de la UAERMV, se

analizé las de la Unidad en los tres ultimos afios (2021-2023), en el marco de sus

competencias y en el nuevo POT, con el siguiente resultado:

Tabla 21. Intervenciones UAERMYV 2021-2023

G ) Area Intervenida Area Intervenida ¥ 6D ENEE
Tipo de malla Conservacion : conservada por
(m2) (Km-carril) :
tipo de malla
Local 715,03 715.977,59 204,57 34,7%
Arterial 687,52 363.629,47 103,89 33,4%
Intermedia 591,41 403.598,89 115,31 28,7%
Rural 29,87 69.520,38 19,86 1,5%
Circuito Movilidad 15,12 13.819,11 3,95 0,7%
otros 11,37 3.296,77 0,94 0,6%
Troncal 6,23 21.778,12 6,22 0,3%
Expansion 1,13 1.349,39 0,39 0,1%
Total intervenciones 2.058,03 1.594.181,89 455,48 100,0%

Nota. Fuente: Unidad Administrativa Especial de Rehabilitacién y Mantenimiento Vial. Base de Datos segmentos terminados por la
UMV a diciembre 31 de los afios 2021, 2022 y 2023. Tomado de datosabiertos.bogota.gov.co/organization/umv. Elaboracién propia.
Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

En la tabla se evidencia que las intervenciones de la Unidad se realizaron en un

34.7% en la malla vial local, conservando un area de 715.03 km-carril, con actividades

de intervencion de 204.57 km-carril, seguida de la arterial, la intermedia, en una minima

parte la rural y algunas acciones de atencion inmediata de todo el subsistema de la

malla vial cuando se presenten situaciones imprevistas que dificulten la movilidad en el
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Distrito Capital. Lo que indica, que el efecto la intervencion sobre esta, los 2588,8 km-

carril atendidos y registrados por la entidad en el SEGPLAN, es mucho menor,

conforme al comportamiento de sus intervenciones.

En cuanto a las intervenciones en la malla vial local y rural se centran en un

97,4% en el mantenimiento, con actividades como limpieza superficial de calzada,

limpieza de la via, de sumideros y elementos canalizadores, parcheo, bacheo, cambio

de carpeta, cambio de losas, sello de juntas, sello de grietas, fresado y reconformacion

de calzada, como se observa en la siguiente tabla:

Tabla 22. intervenciones UAERMYV en la malla vial local y rural 2021-2023

Km-carril Area Area alale
. . Tipo de iy . . conservada por
Tipo Malla Vial e Conservacion Intervenida Intervenida -
Intervencion - tipo de
(m2) (Km-carril) - i
intervencion

Local Mantenimiento 695,33 | 650.134,23 185,75 92,6%
Rehabilitacion 19,70 65.843,36 18,81 2,6%
Total Local 715,03 | 715.977,59 204,57 95,2%
Rural Mantenimiento 36,10 91.298,50 26,09 4.8%
Total Malla local y rural 751,13 | 807.276,09 230,65 100,0%

Nota. Fuente: Unidad Administrativa Especial de Rehabilitacion y Mantenimiento Vial. Base de Datos segmentos terminados por la
UMV a diciembre 31 de los afios 2021, 2022 y 2023. Tomado de datosabiertos.bogota.gov.co/organization/umv. Elaboraciéon propia.
Subdireccion de Evaluacion de Politica Pablica

El anterior escenario, demuestra que, en las intervenciones de la UAERMV, se
prioriza el mantenimiento de la red vial que requiere estas acciones que son las que se
encuentran entre estado de justo a bueno; no obstante, la condicién del mal estado de
algunas localidades, no se adelantan acciones suficientes para la recuperacion de dicha
infraestructura vial. Es decir, se busca garantizar la priorizacién de la malla vial en
mejores condiciones, permitiendo que las vias que se encuentran en estado bueno,
satisfactorio y justo se mantengan y amplien su capacidad de vida util para que no se

aumente su deterioro y pasen a estados mas criticos.

3.2.2 Contribucién de los resultados de los FDL en la Conservacion de la Malla

Vial Local y Rural
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En cuanto a los resultados de las intervenciones para la conservacion de la malla
vial realizadas por las alcaldias locales a través de los FDL, se adelantan mediante
actividades de mantenimiento, rehabilitacion y reconstruccion las cuales estan
condicionadas a los recursos y criterios establecidos en las lineas de inversion local
para cada periodo, en el caso del periodo 2021-2024, el concepto de gasto Disefio,
construccion y conservacion (mantenimiento y rehabilitacion) de la malla vial local e
intermedia urbana o rural tenian que ser inicialmente mayor o igual al 20%; mientras
que en el periodo 2017-2020 llego al 52%.

Con el propdésito de establecer los aportes de las metas de inversion de los
Planes de Desarrollo Local PDL, al mejoramiento del estado de la malla vial local, se
observo la intervencion de la malla vial que se realiza segun las competencias
relacionadas con la conservacion vial y en el nuevo marco a partir del 2020 y teniendo
en cuenta, como ya se sefialé anteriormente, que los FDL presentaron una reduccion
significativa 68,7% entre el periodo del PDD BMPT y el de UNCSAB en la ejecucion de

las metas en la intervenciéon a la malla vial.

Los resultados del programa “Movilidad Segura, Sostenible y Accesible” del PDD
UNCSAB, en materia de la malla vial en el periodo entre el 2020 y el 2024, los FDL con
la excepcién del FDL Tunjuelito, registraron en el SEGPLAN como ejecutado la
intervencién de 336,28 Km-carril de malla vial local y/o intermedia, como se observa en
la tabla siguiente, la localidad Sumapaz registra la intervencion del 30,7% de los Km-
carril en malla vial rural, en la malla local e intermedia Engativa, Barrios Unidos y
Ciudad Bolivar, aportaron en conjunto el 48,7% km-carril intervenidos por los FDL para
el periodo entre el 2020 y 2023.

Tabla 23. Resultados programa “Movilidad Segura” por PDL UNCSAB 2020-2024

Extension Malla | Local ylo Total, % Contrlbum_qn
. MV local e . - . ., . ., conservacion
Localidad . . Vial Intermedia | intervencién | intervencién
intermedia . . al total de la
Rural | Km-carril Km-carril por FDL -
2023 extension
12 Barrios Unidos 366,50 36,31 36,31 12,8% 9,9%
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Localidad intermedia Vial Intermed!a mtervenc[on intervenciéon al total de la
Rural | Km-carril Km-carril por FDL )
2023 extension

10 Engativa 933,58 60,62 60,62 21,4% 6,5%
19 Ciudad Bolivar 694,86 17,6 23,3 40,9 14,5% 5,9%
15 Antonio Narifo 172,14 7,41 7,41 2,6% 4,3%
3 Santa Fe 170,57 1 4,5 5,5 1,9% 3,2%
7 Bosa 563,62 15,5 15,5 5,5% 2,8%
5 Usme 434,22 2,83 7,01 9,84 3,5% 2,3%
8 Kennedy 1.104,49 21,87 21,87 7,7% 2,0%
13 Teusaquillo 357,60 6,97 6,97 2,5% 1,9%
1 Usaquén 660,43 7,64 7,64 2,7% 1,2%
4 San Cristdbal 485,88 6,05 6,05 2,1% 1,2%
16 Puente Aranda 549,14 6,18 6,18 2,2% 1,1%
2 Chapinero 292,77 2,5 0,8 3,3 1,2% 1,1%
17 La Candelaria 44,59 0,5 0,5 0,2% 1,1%
9 Fontibon 509,55 4,5 4,5 1,6% 0,9%
11 Suba 1.174,27 6,26 6,26 2,2% 0,5%
18 Rafael Uribe Uribe 438,78 1,5 1,5 0,5% 0,3%
14 Los Martires 245,06 0,75 0,75 0,3% 0,3%
6 Tunjuelito 208,39 0,0% 0,0%
20 Sumapaz 134,40 41,25 41,25 14,6% 30,7%
Total 9.540,86 65,18 217,67 282,85 100,0% 3,0%

Nota. Fuente: Secretaria Distrital de Planeacién. SEGPLAN. Seguimiento Plan de Accién 2021- 2024 componente de inversion por
Ilggs:iig:d con corte 31 de mayo de 2024. Elaboracion propia. Consolidado y calculado Subdireccion de Evaluacién de Politica
Asimismo, en la tabla se observa que la conservacion de la malla vial local e

intermedia por parte de la intervencion de los FDL solo fue del 3% del total, donde la
que atendi6 el mayor porcentaje fue Barrios Unidos en un 9.9%, a su vez Engativa fue
la que mas Km-carril atendi6é con 60.62 km-carril que representan el 21,4% de su malla;
mientras, la gestion de Suba, Kennedy, Ciudad Bolivar y Usme, es minima frente a las
necesidades de recuperacion de un porcentaje significativo de su infraestructura vial en

condicion entre “pobre” y “fallado”.

Es importante sefialar que las cifras registradas en el SEGPLAN por parte de los
FDL corresponden a las cantidades de intervencién contratadas, por lo cual la cantidad
de Km-carril conservados, varia con relacion a las entregadas por cada contrato.
situacion que se evidencia en la siguiente figura, que contiene los registros de la Matriz
Unificada de Seguimiento a la Inversiéon Fondos de Desarrollo Local - MUSI -, que es la

herramienta desde donde se realiza el seguimiento por meta tanto fisica (por magnitud)
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como financiera (por recursos), pero a diferencia del aplicativo SEGPLAN, permite

hacer el seguimiento fisico.

Figura 8. Magnitudes contratadas vs magnitudes entregadas en FDL 2021-2023
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Nota. Fuente. Secretaria Distrital de Planeacion, MUSI - Matriz Unificada de Seguimiento a la In
Local de las vigencias 2021, 2022 y 2023. Elaboracién propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

version — Fondos de Desarrollo

Respecto al avance registrado para el periodo entre el afio 2021 y el 2023 en la

gréfica, se evidencia que el porcentaje entregado, en ningun caso corresponde a lo

contratado, en los FDL de Los Martires, Suba, Fontibén, Puente Aranda y Usme, los

Km-carril atendidos fueron mayores a los contratados; mientras, las demas localidades

han recibido menos de lo acordado. En todos los casos, se observa que existen

cambios en la ejecucion de los contratos frente a los segmentos viales que se

diagnostican y priorizan para que sean objeto de la intervencién acordada en los

contratos.

Con relacion al tipo de intervencion, con base en la informacién suministrada por

los FDL sobre la contratacién relacionada, se agrupé en dos la cantidad de Km-carril

intervenidos mediante mantenimiento rutinario y periodico y la cantidad de Km-carril
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intervenidos mediante rehabilitacion, reconstruccion, retiro y reemplazo total de la
estructura, la cual presenté como comportamiento que el 62% de los segmentos
contratados son actividades de mantenimiento rutinario o mantenimiento periédico,

como se muestra en la siguiente gréfica.

Figura 9. Tipo de Intervencion en la Malla Vial Local e intermedia 2017-2023

125.97
38%

207.32
62%

= mantenimiento rutinario y mantenimiento periédico = rehabilitacion y reconstruccion

Nota. Fuente. Secretaria Distrital de Gobierno. Respuesta Radicado No. 20246020217571 Fecha: 15-04-2024. Elaboracion propia.
Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

Como caso de estudio del comportamiento de las actividades de intervencion se
analizé el FDL de Engativa, que suscribi6 siete contratos para intervencion de malla vial
entre el 2021 y el 2023, dentro de los que se evalué el contrato 01 de 2023 (Secretaria
Distrital de Gobierno, 2024), que tenia el objeto de contratar por precios unitarios y a
monto agotable las obras necesarias para la conservacion, mantenimiento y
rehabilitacion de andenes, zonas peatonales y malla vial de la localidad de Engativa.
Inicialmente en los estudios para el contrato se identificaron 130 segmentos a intervenir,
se contrato la intervencion de 68 segmentos viales, luego se incluyeron nueve por
motivos de emergencia, para un total 77, finalmente se atendieron 45, es decir se
excluyeron 32, entre los cuales tres que presentaron indices de condicion mayor a 86
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PCI, que no requerian intervencién, es decir que se excluyeron el 47,1% de los

segmentos viales contratados para su intervencion.

También, se identificé que se habia diagnosticado la reconstruccion y
rehabilitacion de tres segmentos en malla vial articulado y mantenimiento rutinario en
otros tres segmentos de malla flexible, los cuales fueron excluidos. Se observo,
entonces, que no se tenian certeza de los segmentos a intervenir y el tipo de
intervencion, lo que dio lugar a modificaciones con el fin de excluir, incluir y adicionar

segmentos viales.

Adicionalmente, al verificar los Cédigos de Identificacion Vial - CIV y los cédigos
de la calzada con la informacion disponible en el sistema de informacion geogréfica
SIGIDU y el Sistema de Informacion Misional y de Apoyo SIGMA de la UAERMV, se
identificd que todos los segmentos viales que se intervinieron no coinciden en sus areas
con las registradas en los sistemas de informacion, el area total en mts2 registrada en
el contrato es de 15.840,80 mts2 y la del sistema SIGMA suman 15.580,48 mts2 con
una diferencia de 260,32 mts2, generando inconsistencias en las dimensiones de los
segmentos viales reportados, cifras que afectan el valor de la intervencion y el resultado

real de la conservacion de la malla vial.

Asi las cosas, establecer el aporte de la gestion de los FDL a la conservacion y
mejoramiento de la malla vial local, no es preciso, en la medida que la formulacion de
las metas es amplia y abstracta, por lo que los resultados abarcan varios tipos de malla
(Local e intermedia) y de intervenciones, en particular cuando se registran cifras de
conservacion, el cual incluye las diferentes actividades, tanto de mantenimiento como
rehabilitacion y reconstruccion, ademas, se presentan datos inexactos o no
corresponden a los registros de la informacién que sirve para la toma de decisiones;
No obstante, se puede inferir que el aporte del sector no es muy significativo en la
conservacion de la malla vial y a su mejoramiento, priorizado en el mantenimiento

rutinario y el mantenimiento periodico.
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4. Evaluacién a la Gestién de la Inversion asignada a la intervencién de la malla
Vial Local y Rural.

Los recursos asignados a la intervencion de la malla vial estdn determinados
minimamente por lo recaudado mediante el impuesto distrital de Sobretasa a la
Gasolina (articulo 1 del Acuerdo 42 de 1999), cuya distribucion es la siguiente: 50%
para financiacion del Sistema Integrado de Transporte Masivo, 20% para ampliacion y
mantenimiento de la malla vial (12% para los Fondos de desarrollo local y 8% para la
Unidad Administrativa Especial de Rehabilitacién y Mantenimiento Vial) y el 30% para el
programa de acceso a barrios y pavimentos locales que ejecutara el IDU (Secretaria de
Hacienda de Bogota, 2024).

Acorde al anterior, el Distrito para el periodo entre el 2017 al 2023 recaudo
$2.659.639 millones por concepto de Sobretasa a la Gasolina, la cual, como
consecuencia de la pandemia Covid-19 en el afio 2020, presentd una reduccion
significativa del 38% respecto al recaudo de la vigencia 2019, como se observa a

continuacion:

Tabla 24. Recaudo Impuesto Sobretasa a la Gasolina 2017-2023

Cifras en pesos

Vigencia Valor recaudado
2017 383.068.615.000
2018 394.111.189.000
2019 391.580.857.000
2020 283.740.770.000
2021 358.708.372.000
2022 410.416.089.000
2023 438.013.865.406
Total $ 2.659.639.757.406

Nota. Fuente Secretaria de Hacienda de Bogota. Respuesta Nr: 2024EE10876201, 11 de abril de 2024
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A nivel local, el presupuesto que cada Fondo de Desarrollo Local FDL puede
asignar a la intervencioén de la malla vial depende de las “Lineas de inversion Local” que
el gobierno de turno haya establecido. Estas Lineas son un instrumento de planeacién
que precisa las actuaciones que realizan las Alcaldias Locales con los recursos de los
FDL teniendo como fin la busqueda de unidad y coherencia de las inversiones que se
pueden financiar en las localidades, haciendo que direccionen los recursos del
presupuesto local destinados a inversion dentro de los Planes de Desarrollo Local
articulados con los objetivos del Plan de Desarrollo Distrital (Alcaldia Mayor de Bogota,
2016).

La lineas de inversion establecen y autorizan no solo los temas o lineas en las
que pueden invertir las localidades (espacio publico, subsidios, cultura, etc.) sino
también los porcentajes del presupuesto, asi las cosas encontramos que las lineas de
inversion para los Planes de Desarrollo Local PDL 2017-2020 que se formularon en el
marco del Plan de Desarrollo Distrital “Bogota Mejor para todos” establecié que dentro
de la Inversion en temas estratégicos del PDL la linea de inversion “Malla vial, espacio
publico y peatonal” el porcentaje de Inversion 2017-2020 debia ser del 50% (Alcaldia
Mayor de Bogota, 2016).

Por su parte, las Lineas de Inversion Local 2021-2024 y Presupuestos
Participativos no indico inicialmente que porcentaje del presupuesto debia tener la
Linea de Inversion Infraestructura y su Concepto de gasto “Diseno, construccion y
conservacion (mantenimiento y rehabilitacion) de la malla vial local e intermedia urbana
o rural”’, posteriormente indica que debe ser mayor o igual al 20% del presupuesto de
inversion del FDL (CONSEJO DISTRITAL DE POLITICA ECONOMICA Y FISCAL
CONFIS, 2022), este porcentaje la administracion UNCSAB la ha aumentado
anualmente llegando a el 28.2% del presupuesto de inversion del Fondo de Desarrollo

Local en el afio 2023 (Contraloria de Bogota, 2023).
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Asi las cosas, En el periodo 2016 y 2023 la intervencion de la malla vial con

recursos del IDU, la UAERMV y los FDL, presentaron los siguientes resultados, de

acuerdo con los registros realizados por estas entidades en el SEGPLAN

Tabla 25. Inversion en Malla Vial de Bogota de 2016 a mayo 2024 y costo promedio por Km-carril.

Cifras en millones de pesos

0

PDD Entidad 2?:33;;%(; e?:;jjt: dooss Recu/(;sos p_rg?nsetg io

en el PDD | ejecutado
FDL 902,98 1.146.622,7 39,8% 1.269,8
BMPT IDU 1413,70 1.371.895,4 47,7% 970,4
UAERMV 1267,43 360.116,8 12,5% 284,1
Total 2016-2020 3584,11 2.878.634,9 100,0% 1.489,7
FDL 282,85 590.204,0 17,6% 2.086,6
UNCSAB IDU 1602,54| 2.217.082.8 66,3% 1.3835
UAERMV 1783,64 537.372,3 16,1% 301,3
Total 2016 - (mayo) 2024 3669,03 3.344.659,1 100,0% 3.979,2
Variacion de los FDL -68,7% -48,5% -55,8% 64,3%

Nota. Fuente: Secretaria Distrital de Planeacién. SEGPLAN. Plan de Desarrollo “Un Nuevo Contrato Social y Ambiental Para La
Bogota Del Siglo XXI”. Plan de Accién 2020 - 2024 Componente de gestion e inversion por entidad con con corte 31 de mayo de 2024
y Plan de Desarrollo “Bogota Mejor Para Todos”. Plan de Accion 2016 - 2020 Componente de gestion e inversion por entidad con con
corte 31 de diciembre de 2020. Elaboracién propia. Subdireccién de Evaluacién de Politica Publica

La tabla anterior muestra que el IDU es la entidad que mas invierte en la malla
vial de la ciudad, seguida de los FDL y la UAERMV es la que menos recursos
compromete, pero a su vez esta es la que mas km-carril interviene, especialmente
durante el PDD UNCSAB, por lo cual, presenta el menor costo promedio de

intervencion de la malla vial.

Los FDL en el PDD BMPT adelantaron actividades de conservacion a 902,98 km-
carril con una inversion $1.146.622,7 millones (1.14 billén) y un costo promedio por Km-
carril de $1.269,8 millones; mientras, en el siguiente PDD, los recursos disponibles se
redujeron de manera significativa en el 48,5%, y el nUmero de Km-carril atendidos en
68.7%, pero con un mayor costo promedio de 64,3%, es decir, la conservacion de la
malla vial de las localidades es menor a un costo superior. Adicionalmente, los Fondos

asumieron una mayor responsabilidad en la atencién de la malla vial.
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El andlisis de los costos de conservacion y construccién vial durante el PDD

UNCSAB, como se indica en la siguiente tabla, permite observar que los FDL incurren

en un alto costo promedio de intervencion de $2.465,5 millones por Km-carril en la

malla vial local e intermedia, que principalmente corresponde a actividades de

mantenimiento, mientras la Unidad UAERMYV registra para la misma malla un menor

costo promedio de $267,2 millones, en la que prioriza el 92,6% en actividades de

mantenimiento, como ya se expuso en este informe.

Tabla 26. Intervencion por tipo de Malla Vial 2016 a mayo 2024 con costo promedio por Km-carril.

Cifras en millones de pesos

Magnitud Recursos % Costo
Entidad Intervencion Tipo de malla ejecutada ejecutados | Recursos promedio
2021-2023 2021-2023 | en el PDD | ejecutado
- EEEEEEV:{{O:% : Malla vial local e intermedia 217,67 | 536.672,2 16,0% 2.465,5
Conservacion Malla vial rural 65,18 53.531,7 1,6% 821,3
Total, FDL 282,85 590.204,0 17,6% 2.086,6
Construir Malla vial arterial 178,32 | 871.639,6 26,1% 4.888,1
Construir Malla vial arterial asociada a troncal 73,05
Construir Malla vial local 32,2 | 119.298,6 3,6% 3.704,9
Construir Malla vial troncal 14,37 | 209.807,2 6,3% 14.600,4
Total, Construir 297,94 | 1.200.745,4 35,9% 4.030,2
IDU Mantener Malla vial arterial 462,32 | 367.871,2 11,0% 795,7
Mantener Malla vial intermedia 253,91 | 311.253,7 9,3% 1.225,8
Mantener Malla vial local 18,74 6.296,2 0,2% 336,0
Mantener Malla vial rural 160,08 90.652,4 2,7% 566,3
Mantener Malla vial troncal 409,55 | 240.264,0 7,2% 586,7
Total, Mantener 1304,6 | 1.016.337,4 30,4% 779,0
Total, IDU 1602,54 | 2.217.082,8 66,3% 1.3835
Conservar Malla vial arterial 110,84 71.209,9 2,1% 642,5
Conservar Malla vial local e intermedia 1637,09 | 437.468,6 13,1% 267,2
UAERMV Conservar Malla vial rural 35,71 28.693,8 0,9% 803,5
IMetEel 1783,64 | 537.372,3 16,1% 301,3
Conservado
Total, UAERMV 1783,64 | 537.372,3 16,1% 301,3

Nota. Fuente: Secretaria Distrital de Planeacién. SEGPLAN Plan de Desarrollo “Bogota Mejor para Todos”. Plan de Accién 2016 -
2020 Componente de gestion e inversion por entidad con con corte 31 de diciembre de 2020, Plan de Desarrollo “Un Nuevo
Contrato Social y Ambiental Para La Bogota Del Siglo XXI”. Plan de Accién 2020 - 2024 Componente de gestion e inversion por
entidad con con corte 31 de mayo de 2024 y Seguimiento Plan de Accién 2017- 2020 componente de inversion por localidad con
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corte 31 de diciembre de 2020.Seguimiento Plan de Accion 2021- 2024 componente de inversion por localidad con corte 31 de
mayo de 2024. Elaboracion propia. Consolidado y calculado Subdireccion de Evaluacién de Politica Publica

Con relacion al costo de las intervenciones en la malla vial mediante la ejecucion
de los contratos suscritos con tal objeto y que presentan cambios incluyendo o
excluyendo segmentos viales frente a lo inicialmente acordado, ocasiona incrementos
en el costo por Km-carril, en la medida que se intervienen menos con el mismo

presupuesto o mas con las adiciones.

Este escenario, se evidencia en el contrato de obra publica No. FDLE-001-2023
del FDL de Engativa, que en los requerimientos técnicos incluyé en el listado de
segmentos viales a intervenir 130 con un presupuesto inicial de $10.323.4 millones
(Anexo técnico alcaldia local Engativa condiciones y requerimientos técnicos), que
anotaba que el 85% del presupuesto era para la ejecucion de los segmentos viales
relacionados y el 15% restante sera para la atencion de emergencias acordes al objeto
del contrato (Secretaria Distrital de Gobierno, 2024).

Posteriormente, en el diagndstico adelantado por el contratista se realizé solo a
58 segmentos viales de los definidos inicialmente por el FDL e incluyo siete (7)
segmentos viales y finalmente se intervinieron 45 segmentos con un presupuesto de
$16.998,1 millones, es claro el incremento sustancial del costo promedio de conservar
la malla vial que, para el caso, teniendo en cuenta el pago final del contrato y como se

observa en la tabla a continuacion, fue del 77.7% en promedio.

Tabla 27. Ejecucidon de la intervencién y costo por km-carril del contrato FDLE-COP-001-2023

Cifras en millones de pesos

Inicio del contrato Entregado
Sl C_‘? Costo Sl c_ig < Costo | variacion
) C Intervencion | Intervencion | Area
Tipo superficie/tipo de : Area Km- Valor por - Valor por de Costo
: s Vial CIV - . Vial CIV - Km-
intervencion carril total Km- . total Km- por Km-
Segmentos . Segmentos carril . .
TS carril Vs carril carril
ARTICULADO 3 0,26 4,0 15,5
Reconstruccion 1 0,09 1,1 12,2
Rehabilitacion 2 0,17 2,9 17,4
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Inicio del contrato Entregado
Cédigo de Costo Codigo de P Costo | variacion
. T Intervencion | Intervencion Area
Tipo superficie/tipo de : Area Km- Valor por : Valor por de Costo
; e Vial CIV - > Vial CIV - Km-
intervencion carril total Km- ; total Km- por Km-
Segmentos . Segmentos carril . .
" carril : carril carril
viales viales

FLEXIBLE 65 7,24 15.310,9| 2.113,6 40 4,20| 15.095,3| 3.593,1 70,0%
Emergencia 9 389,6 9 0,76 389,6 5141
Mantenimiento periédico 2 0,25 305,8| 1.200,3 1 0,17 304,8| 1.772,8 47, 7%
Mantenimiento rutinario 3 0,77 9,4 12,2
Reconstruccion 32 4,28 10.940,0| 2.557,2 21 2,50( 10.842,2| 4.332,6 69,4%
Rehabilitacion 19 1,94 3.666,1| 1.889,3 9 0,77 3.558,8| 4.627,5 144,9%
RIGIDO 9 0,65 1.906,7 | 2.941,1 0,33 1.902,8( 5.831,9 98,3%
Reconstruccion 7 0,46 1.703,6 | 3.710,3 4 0,26 1.701,1| 6.637,6 78,9%
Rehabilitacion 2 0,19 203,1| 1.073,9 1 0,07 201,7| 2.881,8 168,4%
Total, general 77 8,15 17.221,6 | 2.112,7 45 4,53 | 16.998,1| 3.754,5 77,7%

Nota. Fuente. Agencia Nacional de contratacion plblica. SECOP I, DIAGNOSTICO DE VIAS FDLE-COP-001-2023 (002), tabla 6
de resumen de valores PCI obtenidos, Tabla intervencion de la malla vial local e intermedia de la localidad de Engativa en Bogota.
Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica.

Asi las cosas, la gestidn del gasto en la malla vial local a cargo de los FDL, no es

eficiente, en algunas localidades por cuanto presenta resultados por debajo de lo

programado y con mayores costos y acorde con lo observado en los hallazgos de las

auditorias adelantadas por este organismo de control fiscal en los ultimos ocho afios,

mientras, intervenciéon de la UAERMV en la misma malla vial, presenta menores costos

comparativamente.

4.1 Gestion contractual de los FDL en los proyectos para mejoramiento vial local

y rural.

Segun la informacion suministrada por los FDL sobre los contratos con los que

se ejecutaron los recursos que destinaron para de intervencion vial acorde a la

estructura de cada Plan de Desarrollo Local y las metas de proyecto de inversion que

apuntan al mejoramiento de la malla vial local y rural ejecutadas en las vigencias de

2017 al 2023, se suscribieron 179 contratos por valor $1.296.146,2 millones (Secretaria

Distrital de Gobierno, 2024).
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En la tabla siguiente se presenta el estado al 31 de diciembre de 2023 de los
contratos, suscritos, de estos 108 durante el PDD BMPT por la suma de $835.805,7
millones, que se encuentran liquidados 71 y terminados 23, aln se encuentra uno en
ejecucion y con liquidacion unilateral otro. En el PDD UNCSAB se han suscrito 71 por
valor de $460.340,5 millones, de los que se han terminado, liquidados o en liquidacion
32, en ejecucion se encuentran 31, cuatro aun por iniciar y cuatro suspendidos,

siniestrado y caducado.

Tabla 28. Estado de la contrataciéon FDL en la Malla Vial local e intermedia 2016 a 2023

Cifras en millones de pesos

ConliEines o Valor Total % Valor Total
PDD Estado del Contrato a Asociados Valor Inicial Va}lqr De (Incluye Acta % pg (Incluye
31-12-2023 Meta Contrato Adiciones De Mayores Adicion Ma_yores
Cantidades) Cantidades)
BMPT Liquidado 71 575.136,0 54.754,0 638.681,0 9,5% 11,0%
Terminado 23 168.084,8 31.262,8 198.817,2 18,6% 18,3%
En liquidacion 6 57.474,9 12.656,2 74.900,0 22,0% 30,3%
En ejecucion 1 25.563,7 0,0 25.563,7 0,0% 0,0%
Liquidacién unilateral 1 8.083,1 0,0 8.083,1 0,0% 0,0%
(En blanco) 6 1.463,3 2.273,0 0,0% 55,3%
Ve, AT 108 835.805,7 | 98.673,0 9483180 | 11,8% 13,5%
En ejecucion 31 310.946,3 36.826,1 347.772,4 11,8% 11,8%
Terminado 11 37.247,3 10.108,5 47.355,7 27,1% 27,1%
UNCSAB | Liguidado 13 36.480,8 6.244,7 42.7255|  17,1% 17,1%
En liquidacion 5 28.268,2 6.028,6 34.296,8 21,3% 21,3%
Por iniciar 4 21.759,9 0,0 21.759,9 0,0% 0,0%
F” recibo a satisfaccion y 1 4.484,2 2.242,1 6.726,3|  50,0% 50,0%
iquidacion
En gj ion
pregéi‘;‘ifucc’ciéit)’"pa 1 5.691,3 0,0 5.691,3 0,0% 0,0%
ggmmggigne“ proceso 1 4.096,5 1.258,0 5.3545|  30,7% 30,7%
Suspendido 2 4.512,0 4.512,0 0,0% 0,0%
%ﬂ'@j&fﬁ en proceso de 1 3.696,9 0,0 3.696,9 0,0% 0,0%
Caducado 1 3.157,1 0,0 3.157,1 0,0% 0,0%
Total, UNCSAB 71 460.340,5 62.708,0 523.048,5 13,6% 13,6%
Total, general 179 1.296.146,2 | 161.381,0 1.471.366,5 12,5% 13,5%

Nota. Fuente. Secretaria Distrital de Gobierno, los 20 Fondos de Desarrollo Local, Fuente repuesta a solitud de informacién
radicacion #: 2-2024-07148 Fecha: 2024-04-02. Elaboracion propia. Subdireccién de Evaluacion de Politica Publica

El cuadro anterior muestra un incremento en promedio del 13.5% por adiciones y
mayores cantidades sobre el valor suscrito de los contratos, ahora bien, al agrupar los
contratos por el porcentaje de adicibn, como se muestra en la siguiente tabla, se
observa que el 60.2% de los contratos en los PDL de BMPT y el 43.7% en los PDL de
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UNCSAB se ejecutaron de acuerdo con el presupuesto acordado, mientras el 15.7% y
26,8% respectivamente de los contratos presentaron adiciones entre el 30 y 50% y 11

contratos por encima del 50%.

En el dltimo grupo se destaca el contrato COP-304-2018 de Ciudad Bolivar por
valor inicial de $5.273.6 millones, con acta de inicio del 10 de enero de 2019, plazo de
10 meses y fecha de terminacion de 23 de mayo de 2022, con la suma total de
$10.273.6 millones, con ocasién de una adicion del 94,8% por valor de $5.000.0

millones.

Tabla 29. Balance financiero contratacion de los FDL en la Malla Vial local e intermedia 2016 a
2023

Cifras en millones de pesos

PDD Valo_r _a(_iiciones / Valor Contratos % ccz:rz)trr‘atos i\rq?éioarl ye}lor Valor total (inclu_ye acta
inicial contrato asociados adiciones contrato adiciones de mayores cantidades)

Sin adiciones 65 60,2% 483.280,1 0,0 483.280,1

Entre 30% y 50% 17 15,7% 141.802,5 64.287,7 210.859,2

BMPT Mayor a 50% 7 8,3% 56.559,8 19.383,8 88.448,8
Entre 10% y 30% 9 6,5% 60.719,2 12.457,7 73.176,9

Entre 0% y 10% 6 5,6% 44.931,5 2.543,8 47.475,4

< 0% 4 3,7% 48.512,6 0,0 45.077,8

Total, BMPT 108 100,0% 835.805,7 98.673,0 948.318,0
Sin adiciones 31 43,7% 224.295,7 0,0 224.295,7

Entre 30% y 50% 19 26,8% 93.832,9 41.729,5 135.562,4

NS [Entre 0% y 10% 9 12,7% 79.831,6 6.040,8 85.872,4
Entre 10% y 30% 8 11,3% 46.503,8 6.251,1 52.754,9

Mayor a 50% 4 5,6% 15.876,4 8.686,6 24.563,0

Total, UNCSAB 71 100,0% 460.340,5 62.708,0 523.048,5
Total, general 179 1.296.146,2 161.381,0 1.471.366,5

Nota. Fuente. Secretaria Distrital de Gobierno, los 20 Fondos de Desarrollo Local, Fuente repuesta a solitud de informacién
radicacion #: 2-2024-07148 Fecha: 2024-04-02. Elaboracion propia. Subdireccién de Evaluacion de Politica Publica

También, se observa que en la gestion contractual de los FDL para mejoramiento
vial local y rural de las localidades, se han presentado suspensiones y prérrogas hasta
por 645 dias y en promedio de 101 dias. También se observa que el 25% de los
contratos en los PDL BMPT no suscribieron prorrogas; mientras, en el 70% de menos

de 180 dias y solo dos contratos con mas de un afo.
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En los PDL UNCSAB los contratos que se suscribieron con el propésito de

intervenir la malla vial, se identifican en tres grupos idénticos, el primero no presentan

prérrogas, un segundo grupo con menos de 90 dias y el tercer hasta 180 dias.

Tabla 30. Tiempos de ejecucion de la contratacion de los FDL en la Malla Vial local e intermedia

2016 a 2023.
Cifras en millones de pesos
3 -
PDD Periodo de prorroga Cont_ratos Cor/:)t:ja?os Vizlor Iz \."”?'0' VZLC;;L%t?T:zg;:rlgge
asociados I o Contrato Adiciones cantidades)
BMPT Sin prorroga 27 25,0% 176.645,5 17.588,8 195.044,1
Entre 180 dias y un
afio 2 1,9% 6.092,1 3.055,6 9.147,6
Menor a 90 dias 49 45,4% 360.839,9 16.989,3 375.939,5
Entre 90 y 180 dias 28 25,9% 259.446,1 51.748,2 326.113,6
Mayor al afio 2 1,9% 32.782,1 9.291,1 42.073,2
Total, BMPT 108 100,0% 835.805,7 98.673,0 948.318,0
UNCSAB Sin prorroga 24 33,8% 153.919,0 837,5 154.756,5
Menor a 90 dias 23 32,4% 118.067,8 10.529,1 128.596,9
Entre 90 y 180 dias 24 33,8% 188.353,7 51.341,4 239.695,0
Total, UNCSAB 71 100,0% 460.340,5 62.708,0 523.048,5
Total, general 179 1.296.146,2 | 161.381,0 1.471.366,5

Nota. Fuente. Secretaria Distrital de Gobierno, los 20 Fondos de Desarrollo Local, Fuente repuesta a solitud de informacion
radicacion #: 2-2024-07148 Fecha: 2024-04-02. Elaboracion propia. Subdireccién de Evaluacion de Politica Publica

De acuerdo con lo expuesto, se generan mayores costos de la conservacion de

la malla vial, por los factores enunciados, asi:

e Elincremento del 13.5% promedio del presupuesto de los contratos por

adiciones y mayores cantidades, que corresponde a $175.220,3 millones

sobre el valor inicial de $1.296.146,2 millones en el periodo entre 2017 al

2023, donde el 20,1% de los contratos presentaron adiciones entre el 30% y

50% y 11 contratos por encima del 50%

e Las prérrogas y suspensiones de los plazos en el 71,5% de los contratos, de

hasta 645 dias y en promedio de 101 dias.

e Las menores cantidades de las areas intervenidas y entregadas respecto a

las acordadas inicialmente, por las exclusiones e inclusiones por diversos

factores de los segmentos que requieren intervencion.
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Por otra parte, al revisar las auditorias realizadas por este organismo de control
fiscal en las vigencias 2016 a 2023 a los Fondos De Desarrollo Local con respecto a la
contratacion y cumplimiento de metas para intervencion de la malla vial se encontré que

los principales hallazgos se agrupan en los siguientes temas:

¢ Deficiencia constructiva. (27 hallazgos relacionados) Deficiencias en los
acabados de los segmentos viales, Problemas de sellado de juntas y
depresiones en la carpeta asfaltica, Desgaste prematuro del pavimento.

e Falta de Supervision, seguimiento e interventoria (26 hallazgos relacionados).
Situaciones como falta de control en la documentacion, Inconsistencias en la
gestion, falta de documentos esenciales para pagos, certificaciones, informes de
ejecucion, actas de recibo final de obra, certificacién de recibo a satisfaccion,
acta de liquidacion, informe financiero final, polizas. Fallas en la gestion de
adiciones y amparos presupuestales, No Actualizacién de Pdlizas de Garantia,
No Publicacion en SECOP (afectando la transparencia y la interaccion de los
interesados en el proceso), No se evidencian detalles de los segmentos viales
intervenidos, lo que impide el seguimiento y la vigilancia adecuada del contrato,
Inconsistencias en las dimensiones de los segmentos viales reportados; Falta de
evidencia de la ejecucion del personal contratado.

e Sobrecostos y mayores valores pagados (14 hallazgos relacionados), porque se
generaron items no previstos con grandes cantidades y costos elevados, se
detectaron diferencias entre los precios unitarios propuestos por el contratista y
los establecidos por la administracion y se realizaron intervenciones en
segmentos con garantia (gastos adicionales innecesarios).

¢ Falla en Planeacion, precontractual Licitacion u objeto del contrato (14 hallazgos
relacionados): Fallas en la planeacién y ejecucion del contrato; Fallas e
incumplimiento de los requisitos de la etapa precontractual, afectando la correcta
ejecucion del contrato; Discrepancia en la clasificacion del contrato y su
correspondiente inclusion en el proyecto adecuado; sin estudio de mercado para

definir el presupuesto del contrato; confusion en el objeto del contrato; cambios
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en el tipo de intervencion planificada frente a la realizada, afectando la
confiabilidad de la informacion.

e Deficiencia de registro de pagos (6 hallazgos relacionados), diferencias o falta de
comprobantes financieros: Deficiencias en el registro de pagos que afectan la
cuenta "Bienes de uso Publico e Histérico y Cultural en Construccion”, lo que ha
generado errores en los estados contables; Diferencias en acta de recibo final
Incumplimiento en la Consignacion de Rendimientos Financiero no proporcionar
el comprobante de depdsito de los rendimientos financieros

e Estudios y disefos (5 hallazgos relacionados), Estudios y disefios que no

tuvieron utilidad publica, Disefios sin intervencién, Doble pago de disefios
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Conclusiones

El inventario de la extension de la malla vial de Bogoté paso6 de 13.971 km-carril
en el aflo 2016 a 15.203 km-carril en el afio 2020 y a 14.588 km-carril en el afio 2023
periodo en el que disminuy0. Estos cambios obedecen principalmente a la inclusion de
registros de malla vial rural, y al descenso de la malla vial local por reclasificacién de
calzadas como las destinadas para la red de ciclorrutas o las de areas de expansion, lo
gue significa que no hubo aumento de la oferta o crecimiento de la infraestructura vial

en la ciudad.

En este inventario se observé que la mayor parte de la malla vial urbana
corresponde al tipo de malla local con una participacién que ha variado entre el 50% en
el afio 2016 y el 43% en el 2023, por su parte la malla vial rural ha representado el 8%

de la red vial de manera constante.

Respecto al estado de la malla vial local durante las administraciones “Bogota
Mejor Para todos” y “Un Nuevo Contrato Social y Ambiental para Bogota”, se observo
gue aumentaron los tramos que requieren mantenimiento de tipo rutinario pasando de
46% en el aio 2016, a 56% en el aflo 2023; sin embargo, los tramos que demandan
intervenciones de rehabilitacion o reconstruccion aumentaron durante las vigencias del
2021 al 2023 pasando del 21% al 32%, de seguir esta tendencia ocasionara un mayor

costo en su atencion y demandara principalmente mas recursos a los FDL.

En cuanto, a los procesos de intervencion de las condiciones del estado de la
malla vial local y rural, la gestion de la UAERMV y de los Fondos de Desarrollo Local,
se centran en su conservacion, dejando a un lado las actividades de rehabilitacion y
construccion. Por lo tanto, la contribucion al mejoramiento de la malla vial local, no es
significativa y no se correlaciona con el estado actual de esta, por cuanto esta requiere
intervenciones de tipo mantenimiento en el 68% y el impacto de la gestion de la Unidad

fue del 27,5% y por parte de los FDL de solo el 3%.
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Con relacion a las intervenciones de rehabilitacion y construccion, se identifico
que la UAERMYV contribuye a la recuperacion de la malla vial local en aproximadamente
el uno (1%) en estados criticos, cuando requiere la atencion del 32%. Al evaluar este
tipo de intervencion en los FDL, se evidencia que su gestidn es mayor por cuanto

destinan el 38% de sus actividades.

Como consecuencia la baja de intervencion de la malla vial local, se establece
que las localidades con mayor deterioro de esta son aquellas con condiciones entre
pobre y fallada de su malla, en particular Suba, Kennedy, Engativa, Ciudad Bolivar y
Usme, esta Ultima con la peor condicion y que requiere la reconstruccion del 46.6% de
su malla en estado de fallada, cuando solo interviene el 2,3% de la malla local e

intermedia y en su gran mayoria en actividades de mantenimiento.

En cuanto a los recursos invertidos en el PDD UNCSAB de $3.3 billones en la
conservacion y recuperacion de la malla vial, el IDU ejecuto el 66%, mientras los FDL el
18% y la UAERMV el 16% esta Ultima es la que menos recursos compromete, pero a su
vez esta es la que mas km-carril intervino con acciones priorizadas en el mantenimiento
vial. Es importante resaltar que los recursos asignados a los FDL disminuyeron
sustancialmente en el 48.5% de $1.1 billon a $590.204 millones, lo que implico también,
que la intervencién en la malla vial local se viera afectada, pasando de un gobierno a
otro de 902,98 km-carril intervenidos a 282.85 km-catrril, es decir, decrecio en el 68.7%

la conservacion y recuperacion de la malla vial de las localidades.

Ahora bien, con relacion al gasto de los FDL, incurrieron en un costo promedio
de intervencion de $2.465,5 millones por Km-carril en la malla vial local e intermedia
durante el PDD UNCSAB, que principalmente corresponde en actividades de tipo
mantenimiento, mientras la UAERMV registra para la misma malla un menor costo
promedio de $267,2 millones, prioritariamente en actividades de mantenimiento 92,6%.

Este implicé que, con los mismos recursos la Unidad conservo ocho veces mas que los
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FDL, quienes invirtieron $536.672,2 millones para atender 217,67 KM-carril y la Unidad
$537.372,3 millones paral783,64 km-carril.

Finalmente, se identificd que existen riesgos en la confiabilidad y veracidad de
los datos que se registran en la ejecucion de las intervenciones y en las bases de datos,
gue afectan el diagnadstico, la programacion, la trazabilidad y el seguimiento de las
actividades de conservacion de la malla vial local e intermedia, asimismo, el control y

rendicion de cuentas.

También, se observo que la intervencion de la malla vial local y la asignacién de
recursos estan soportadas en la informacion del sistema de gestion de pavimentos, sin
embargo, esté muestra deficiencias y debilidades, que ocasionan fallas en el oportuno
mantenimiento vial, en la coordinacion e integralidad entre las entidades responsables

de su intervencion de las vias que conforman la malla vial local.

www.contraloriabogota.gov.co

Carrera 32 A No. 26 A - 10 - Codigo Postal 111321
PBX: 3358888

Pagina 66 de 78



file:///C:/Users/anino/Downloads/www.contraloriabogota.gov.co

@ Evaluacion de la Gestion fiscal en la Malla Vial ~ |C°4!9° formato PEEPP-03-11

CONTEALORLA Local y Rural

DE203OTADC

Version: 1.0

Referencias

Acosta, D. M. (2022). Diagndostico de Pavimentos Mediante el Método PCI y Analisis de
la influencia del mal estado de la via con relacion al nimero de accidentes
presentados en La Av. La Victoria. Trabajo de grado para optar por el titulo de
Ingeniero Civil. Bogota. Obtenido de
https://repository.ucatolica.edu.co/entities/publication/20059f71-2f5a-4221-9331-
f7f9173ca799

Alcaldia de Bogota. (13 de Marzo de 2024). Asi se compone la malla vial, ciclorrutas y
el espacio publico de Bogota . Obtenido de https://bogota.gov.co/mi-
ciudad/movilidad/asi-se-compone-la-malla-vial-y-el-espacio-publico-de-bogota

Alcaldia Mayor de Bogota. (31 de marzo de 2016). Directiva 005 de 2016. Lineamientos
de politica para las lineas de inversion local en la formulacién de los Planes
Locales de desarrollo 2017-2020.

ASTM, A. S. (2016). Procedimiento Estandar para la Inspeccion del indice de Condicion
del Pavimento en Caminos y Estacionamientos. ASTM lternational D6433-03.
Obtenido de https://www.astm.org/d6433-03.html

Bogota, A. M. (2021). Decreto 555 De 2021. Por el cual se adopta la revisién general
del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D.C.”.

CONSEJO DISTRITAL DE POLITICA ECONOMICA Y FISCAL CONFIS. (28 de octubre
de 2022). Circular CONFIS 04 de 2022. Modificacion a los Lineamientos de
Politica para las Lineas de inversién local 2021-2024 y presupuestos
participativos. Obtenido de
https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/cirular_confis_04 de 2022.pdf

Contraloria de Bogota. (septiembre de 2023). Estado de la malla vial en el Distrito
Capital. Obtenido de
https://www.contraloriabogota.gov.co/sites/default/files/2023-
11/INFORME%20ESTADO%20DE%20LA%20MALLA%20VIAL.pdf

www.contraloriabogota.gov.co

Carrera 32 A No. 26 A - 10 - Codigo Postal 111321
PBX: 3358888

Pagina 67 de 78



file:///C:/Users/anino/Downloads/www.contraloriabogota.gov.co

@ Evaluacion de la Gestion fiscal en la Malla Vial ~ |C°4!9° formato PEEPP-03-11

CONTEALORLA Local y Rural

DE203OTADC

Version: 1.0

Gutiérrez, J. D. (1999). Formulacion de soluciones estructurales en un pavimento
fundamentandose en la metodologia del Cuerpo de Ingenieros del Ejército
Americano PCI ("Pavement Condition Index"). Ingenieria y universidad. Obtenido
de https://revistas.javeriana.edu.co/index.php/iyu/article/view/34056

Instituto de Desarrollo Urbano. (2017). Visor de Malla Vial 2016 II. Malla Vial de Bogota
Estadisticas 2016. 31 de diciembre de 2016. Obtenido de
https://www.idu.gov.co/page/siipviales/innovacion/portafolio

Instituto de Desarrollo Urbano. (2020). Estadisticas 2020-1 Malla Vial de Bogota 30 de
junio de 2020. Recuperado el 12 de Junio de 2024, de
https://www.idu.gov.co/page/siipviales/innovacion/portafolio

Instituto de Desarrollo Urbano. (2020). Visor de Malla Vial 2019 Il. Estadisticas 2019-ll.
Malla Vial de Bogota. Obtenido de
https://www.idu.gov.co/page/siipviales/innovacion/portafolio

Instituto de Desarrollo Urbano. (agosto de 2021). Obtenido de
https://www.idu.gov.co/Archivos_Portal/Transparencia/Informacion%20de%?20int
eres/SIIPVIALES/Innovaci%C3%B3n/Portafolio/2023/Boleti%CC%81n_Te%CC%
81cnico_MV_2021-l.pdf

Instituto de Desarrollo Urbano. (2021). Visor de Malla Vial 2020 1. Estadisticas 2020-l
Malla Vial de Bogota 31 de diciembre de 2020. Obtenido de
https://www.idu.gov.co/page/siipviales/innovacion/portafolio

Instituto de Desarrollo Urbano. (2022). Boletin Técnico Extension y Estado de la Malla
Vial de Bogota D.C. Corte 2021-Il diciembre. Bogota.

Instituto de Desarrollo Urbano. (2022). Boletin Técnico Extension y Estado de la Malla
Vial de Bogota D.C. Corte 2021-11 diciembre. Obtenido de
https://www.idu.gov.co/Archivos_Portal/Transparencia/Informacion%20de%20int
eres/SIIPVIALES/Innovaci%C3%B3n/Portafolio/2024/Boleti%CC%81n_Te%CC%
81cnico_MV_2021 Il.pdf

Instituto de Desarrollo Urbano. (2022). Consolidacion de todos los términos y
definiciones de caracter técnico o de gestion, incluidos. Obtenido de
https://www.idu.gov.co/Archivos_Portal/Glosario/ GLOSARIO29DIC22.pdf

www.contraloriabogota.gov.co

Carrera 32 A No. 26 A - 10 - Codigo Postal 111321
PBX: 3358888

Pagina 68 de 78



file:///C:/Users/anino/Downloads/www.contraloriabogota.gov.co

@ Evaluacion de la Gestion fiscal en la Malla Vial ~ |C°4!9° formato PEEPP-03-11

CONTRALORIA Local y Rural Version: 1.0

DE203OTADC

Instituto de Desarrollo Urbano. (2024). Respuesta 202423500984241. Bogota.

Jugo, A. (2011). Método de Evaluacion de Pavimentos PCI. Caracas. Obtenido de
https://1library.co/document/zxxnoOdz-fallas-en-el-pavimento-pci-1.html

Marquez, M. J. (2019). Anélisis comparativo de los efectos patolégicos generados por la
variabilidad del trafico y clima en pavimento flexible de las ciudades de Santa
Marta D.T.C.H y Bogot& D.C entre los afios 2010-2018. (U. C. Colombia., Ed.)
Obtenido de chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://repository.ucc.edu.co/serve
rlapi/core/bitstreams/47e8c65c-2d62-4611-8¢c61-8508f3756db1/content

Secretaria de Hacienda de Bogota. (04 de Abril de 2024). Respuesta Nr:
2024EE10876201.

Secretaria Distrital de Gobierno. (16 de Abril de 2024). Respuesta Radicado No.
20246020217571.

Secretaria Distrital de Movilidad. (2023). Encuesta de Movilidad. Obtenido de
https://observatorio.movilidadbogota.gov.co/encuesta/encuesta-de-movilidad-202

TM5-626, D. O. (16 de enero de 1995). Manual TM 5-626. Mantenimiento calle de tierra
gestion. Unsurfaced Road Maintenance Management. Obtenido de
https://es.scribd.com/document/255343280/URCI

Alcaldia Mayor de Bogota, D.C. Decreto 555 De 2021” Por el cual se adopta la revision
general del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D.C.”

Alcaldia Mayor de Bogota, D.C. Decreto 190 de 2004 “Por medio del cual se compilan
las disposiciones contenidas en los Decretos Distritales 619 de 2000 y 469 de
2003”

Concejo de Bogota D.C. Acuerdo 02 de 1999. “Por el cual se crea el sistema de
informacion de la malla vial de Santa Fe de Bogota, D.C.”

Concejo de Bogota D.C. Acuerdo 42 de 1999. Por el cual se modifica el Acuerdo 23 de
1997”

Concejo de Bogota D.C. Acuerdo 67 de 2002. "Por el cual se dictan normas para
establecer la publicidad permanente de indicadores de gestion en la

administracion Distrital y se dictan otras disposiciones"

www.contraloriabogota.gov.co

Carrera 32 A No. 26 A - 10 - Codigo Postal 111321
PBX: 3358888

Pagina 69 de 78



file:///C:/Users/anino/Downloads/www.contraloriabogota.gov.co
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=3769#0
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=10998#0

@ Evaluacion de la Gestion fiscal en la Malla vial | 04190 formato PEEPP-03-11
CONTEALORLA Local y Rural

DE203OTADC

Version: 1.0

Concejo de Bogot4, D.C. Acuerdo 257 de 2006. “Por el cual se dictan normas basicas
sobre la estructura, organizacion y funcionamiento de los organismos y de las
entidades de Bogota, Distrito Capital, y se expiden otras disposiciones”

Concejo de Bogota, D.C. Acuerdo 761 de 2020. Por medio del cual se adopta el Plan de
desarrollo econdémico, social, ambiental y de obras publicas del Distrito Capital
2020-2024 “Un nuevo contrato social y ambiental para la Bogota del siglo XXI”

Congreso de Colombia. Ley 388 de 1997 “Por la cual se modifica la Ley 9 de 1989, y la
Ley 2 de 1991 y se dictan otras disposiciones”.

www.contraloriabogota.gov.co

Carrera 32 A No. 26 A - 10 - Codigo Postal 111321
PBX: 3358888

Pagina 70 de 78



file:///C:/Users/anino/Downloads/www.contraloriabogota.gov.co

Cédigo formato PEEPP-03-11

@ Evaluacion de la Gestion fiscal en la Malla Vial

\_U[\]“-\_:;LQE\L\ Local Yy Rural Versién: 1.0
Anexos

Anexo 1. Estado malla vial local por Localidad 2016-2020

Usaquén
Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016*Km-carril 137 33% 170 41% 110 26% 417 72 489
2017* Km-carril 139 33% 168 40% 108 26% 415 72 488
2018 Km-carril 152 37% 167 40% 95 23% 413 74 488
2019 Km-carril 156 36% 193 44% 86 20% 435 46 481
2020 Km-carril 138 32% 212 49% 84 19% 434 41 476

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogotéa a diciembre, afios 2016 a 2020.
Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin
Estado”, datos con aproximaciéon a numeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacién de Politica Publica

Chapinero
Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016*Km-carril 60 41% 68 46% 19 13% 148 26 174
2017* Km-carril 66 44% 64 42% 21 14% 151 23 173
2018 Km-carril 58 39% 72 48% 20 13% 150 23 173
2019 Km-carril 60 39% 73 47% 21 14% 153 19 172
2020 Km-carril 58 39% 77 51% 15 10% 151 19 170

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogotéa a diciembre, afios 2016 a 2020.
Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin
Estado”, datos con aproximacion a numeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacién de Politica Publica

Santa Fé

Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016*Km-carril 42 52% 31 38% 9 11% 82 23 105
2017* Km-carril 40 48% 36 43% 8 9% 85 19 104
2018 Km-carril 39 47% 37 44% 8 9% 85 19 103
2019 Km-carril 40 44% 40 45% 10 11% 90 13 103
2020 Km-carril 36 40% 43 49% 10 11% 90 13 103

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a 2020.
Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin
Estado”, datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacién de Politica Publica

San Cristébal

Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016*Km-carril 158 55% 86 30% 45 16% 289 92 382
2017* Km-carril 160 53% 95 31% 48 16% 303 79 382
2018 Km-carril 152 50% 104 34% 47 16% 304 86 390
2019 Km-carril 148 46% 124 39% 49 15% 321 74 395
2020 Km-carril 136 42% 134 42% 51 16% 321 74 395

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a 2020.
Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin
Estado”, datos con aproximacién a niumeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

Usme
Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016*Km-carril 68 24% 35 12% 184 64% 287 73 360
2017* Km-carril 71 24% 42 14% 179 61% 292 68 359
2018 Km-carril 67 23% 46 16% 176 61% 290 71 361
2019 Km-carril 68 22% 61 20% 176 58% 304 55 359
2020 Km-carril 68 23% 68 22% 165 55% 301 55 356

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogotéa a diciembre, afios 2016 a 2020.
Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin
Estado”, datos con aproximacién a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccién de Evaluacion de Politica Publica
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Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado [ Sin Estado Total
2016*Km-carril 93 2% 26 20% 11 9% 130 16 147
2017* km-carril 93 71% 28 22% 10 8% 131 15 146
2018 km-carril 96 73% 26 20% 9 7% 131 15 146
2019 km-carril 95 70% 32 23% 9 7% 136 11 146
2020 km-carril 90 67% 36 27% 9 6% 136 11 146

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogotéa a diciembre, afios 2016 a 2020.
Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin
Estado”, datos con aproximacion a numeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacién de Politica Publica

Bosa

Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016*Km-carril 182 45% 86 21% 133 33% 401 87 488
2017* Km-carril 193 46% 94 23% 128 31% 415 80 495
2018 Km-carril 188 47% 98 24% 117 29% 404 86 489
2019 Km-carril 193 45% 115 27% 119 28% 428 64 492
2020 Km-carril 202 47% 123 29% 105 24% 429 63 492

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogotéa a diciembre, afios 2016 a 2020.
Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin
Estado”, datos con aproximacién a numeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

Kennedy

Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016*Km-carril 378 51% 166 22% 202 27% 746 139 885
2017* Km-carril 398 53% 178 24% 180 24% 756 134 890
2018 Km-carril 408 54% 180 24% 164 22% 753 135 887
2019 Km-carril 400 51% 213 27% 167 22% 780 109 889
2020 Km-carril 386 50% 229 29% 165 21% 780 109 890

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a
2020. Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos
“Sin Estado”, datos con aproximaciéon a nimeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccién de Evaluacion de Politica Publica

Fontibdn

Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016*Km-carril 130 51% 73 29% 49 19% 252 49 301
2017* Km-carril 131 51% 74 29% 50 20% 255 47 302
2018 Km-carril 127 50% 78 31% 50 19% 255 48 303
2019 Km-carril 120 44% 99 37% 51 19% 270 28 298
2020 Km-carril 113 42% 107 39% 51 19% 271 28 298

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a 2020.
Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin
Estado”, datos con aproximacién a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccién de Evaluacion de Politica Publica

Engativa

Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016*Km-carril 248 44% 174 31% 138 25% 561 142 702
2017* Km-carril 257 46% 164 29% 140 25% 561 142 703
2018 Km-carril 258 46% 169 31% 129 23% 557 146 703
2019 Km-carril 255 43% 204 35% 130 22% 589 114 703
2020 Km-carril 253 43% 210 36% 125 21% 588 114 702

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a 2020.
Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin
Estado”, datos con aproximacion a numeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

Suba

Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016*Km-carril 274 36% 252 33% 237 31% 763 134 897
2017* Km-carril 302 40% 227 30% 233 31% 763 142 905
2018 Km-carril 316 42% 233 31% 206 27% 755 703 1457
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2019 Km-carril 344 41% 291 35% 201 24% 836 88 924
2020 Km-caril 324 39% 313 3% 199 24% 836 88 924

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogotéa a diciembre, afios 2016 a 2020.
Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin
Estado”, datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

Barrios Unidos

Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016*Km-carril 98 49% 72 36% 29 14% 198 8 206
2017* Km-carril 99 50% 73 37% 27 13% 199 7 206
2018 Km-carril 104 53% 69 35% 25 12% 198 8 207
2019 Km-carril 105 52% 74 37% 21 11% 200 6 206
2020 Km-carril 95 47% 85 43% 20 10% 200 6 206

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a 2020.
Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin
Estado”, datos con aproximacion a niumeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

Teusaquillo
Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016* km-carril 84 48% 75 43% 15 9% 174 15 189
2017* km-carril 96 55% 67 38% 13 8% 176 12 188
2018 km-carril 87 50% 76 43% 13 7% 176 12 188
2019 km-carril 81 46% 84 47% 13 7% 177 10 188
2020 km-carril 79 45% 86 48% 12 7% 177 10 188

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogotéa a diciembre, afios 2016 a 2020.
Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin
Estado”, datos con aproximacion a numeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacién de Politica Publica.

Los Martires

Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016*Km-carril 76 59% 43 34% 9 7% 128 11 139
2017* Km-carril 85 64% 42 32% 6 4% 133 6 139
2018 Km-carril 83 62% 46 34% 5 4% 133 6 139
2019 Km-carril 79 58% 53 39% 4 3% 135 3 139
2020 Km-carril 74 55% 57 42% 4 3% 135 3 139

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a 2020.
Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin
Estado”, datos con aproximaciéon a numeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

Antonio Narifio

Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016*Km-carril 90 94% 5 5% 1 1% 95 7 102
2017* Km-carril 69 70% 26 27% 3 3% 98 5 102
2018 Km-carril 67 69% 28 28% 3 3% 98 5 102
2019 Km-carril 67 67% 31 31% 2 2% 100 3 102
2020 Km-carril 65 66% 32 32% 2 2% 100 3 102

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a 2020.
Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin
Estado”, datos con aproximaciéon a nimeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Pablica

Puente Aranda

Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016*Km-carril 171 49% 131 37% 50 14% 352 38 390
2017* Km-carril 177 49% 134 37% 51 14% 361 30 391
2018 Km-carril 187 52% 128 35% 45 13% 361 30 391
2019 Km-carril 182 50% 140 38% 43 12% 365 24 389
2020 Km-carril 172 47% 152 42% 41 11% 365 23 387

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a 2020.
Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin
Estado”, datos con aproximacion a numeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica

La Candelaria

Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total

2016*Km-carril 5 55% 2 26% 2 19% 9 13 21
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3017* Km-cani 6 55% 3 28% 2 7% 10 11 71
2018 Km-carril 6 53% 3 29% 2 18% 11 11 22
2019 Km-carril 6 48% 4 31% 3 21% 13 9 22
2020 Km-carril 6 29% 4 28% 3 23% 13 8 21

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogotéa a diciembre, afios 2016 a 2020.
Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos “Sin
Estado”, datos con aproximacién a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccién de Evaluacion de Politica Publica

Rafael Uribe Uribe

Afio Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016*Km-carril 126 49% 76 29% 58 22% 260 73 333
2017* Km-carril 129 48% 77 29% 61 23% 267 67 334
2018 Km-carril 131 49% 85 32% 51 19% 267 68 335
2019 Km-carril 124 49% 100 32% 51 19% 276 59 334
2020 Km-carril 121 44% 107 39% 48 17% 276 58 334

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a
2020. Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos
“Sin Estado”, datos con aproximacion a numeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccién de Evaluacion de Politica Publica

Ciudad Bolivar

Ao Bueno % Regular % Malo % Con Estado | Sin Estado Total
2016*Km-carril 187 41% 92 20% 176 39% 455 183 638
2017* Km-carril 194 41% 100 21% 182 38% 476 160 636
2018 Km-carril 189 40% 105 22% 177 38% 470 163 633
2019 Km-carril 211 40% 139 26% 179 34% 529 115 644
2020 Km-carril 191 36% 159 30% 179 34% 529 116 645

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2016 a
2020. Respuesta IDU 202423500984241. * Se ajustaron porcentajes de estado de los afios 2016 y 2017 sin tener en cuenta tramos
“Sin Estado”, datos con aproximacién a numeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccion de Evaluacion de Politica Publica
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Anexo 2. “Estado Malla Vial Local por Localidad 2021-2023”

Usaguén
2
<} e o o o o =} .
e <] QL > = ° C S
Ao\ B e | g (Bl (gl | FZ1 % g% | 2| % | e | e | 1O
g [N
2021 Km-carril | 157 | 36% | 88 [20% |62 |14% |39 | 9% | 29 | 7% |31 | 7% | 29,64 | 7% 435 4 439
2022 Km-carril | 153 [ 35% | 92 [21% |62 |14% |38 | 9% | 31 | 7% |31 | 7% | 31,18 | 7% 437 4 441
2023 Km-carril | 150 | 34% | 97 [22% |65 |15% |37 | 8% | 29 | 7% | 32| 7% | 28,98 | 7% 438 2 440

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacién a nimeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de
Evaluacion de Politica Publica

Chapinero
2 )
o o o o S o S C Si
Afio g % g % |G| % (8] % L% % g % ‘:E % Est:zo Est': o Total
8 =
2021 Km-carril | 53 | 35% | 37 |24% (22 |14% [ 14 | 9% |11 | 7% | 6 | 4% 6,74 4% 151 2 153
2022 Km-carril | 49 | 32% | 40 | 26% | 22 | 14% | 15 [ 10% | 12 | 8% | 7 | 4% 6,61 4% 151 2 153
2023 Km-carril | 53 | 35% | 40 |26% [ 21 |13% |14 | 9% |12 | 8% | 7 | 4% 6,65 4% 153 0 0

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccion de
Evaluacion de Politica Publica

Santa Fe
.2 %)

o i) o o &) [ S .

o c 2 = o > K C S
Afio % % ,g % | 2| % § % [T | % g % £ % Esgéo Est': o Total
2021 Km-carril | 33 [ 36% | 20 [22% |13 |14% |11 |12% | 6 | 7% | 3 | 3% 4,07 4% 90 3 93
2022 Km-carril | 30 [ 32% | 22 [24% |13 [14% |11 |12% | 6 | 7% | 3 | 3% 4,12 4% 90 3 93
2023 Km-carril | 30 [ 33% | 23 |[25% |14 [15% |11 |12% | 6 | 7% | 3 | 3% 4,11 5% 91 2 93

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de
Evaluacion de Politica Publica

San Crist6bal

2 o
o 2 o k] o S )
Afio s | % | 8 | % Gl w |5 % |8 w 8| % 8 % Con Sin Total
a Kz} = T > o < Estado Estado
= S [V
3 =
2021 Km-carril | 132 | 39% | 72 | 21% |43 | 13% [26 | 8% [16 | 5% | 8 | 2% | 26,14 | 8% 323 13 335
2022 Km-carril | 127 | 38% | 74 | 22% |45 |13% |26 | 8% |16 | 5% | 9 [ 3% | 2544 | 8% 323 12 335
2023 Km-carril | 120 | 37% | 78 | 24% |48 | 15% [27 | 8% |16 | 5% | 9 | 3% | 24,68 | 8% 324 11 335

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogotéa a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccion de
Evaluacion de Politica Publica

Usme
.g )
<} =] o o 8 o (=} .
c = = o 9 C Si
Slow | 2w Bl B o |Elw &) | Z % | i | eguo | T
2021 Km-carril | 71 | 23% | 41 |13% |17 | 5% |10 3% | 9 | 3% | 5 | 2% | 148,23 | 48% 302 7 309
2022 Km-carril | 72 | 23% | 48 | 15% |18 | 6% (10| 3% | 9 | 3% | 5 | 2% | 140,48 | 45% 303 10 313
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| 2023 Km-carril | 69 ‘ 22% | 53 ‘ 17% | 18 ‘ 6% 10| 3% | 8 ‘ 3% | 5 ‘ 2% | 142,82 ‘47% 306 | 7 | 313

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccion de

Evaluacion de Politica Publica

Tunjuelito
2 g
<} 2 o o 2 o (=} .
Afio g % é % | B3| % 5| % 5;- % g % % % E;‘;go Esg‘do Total
= =} [V
ﬁ =
2021 Km-carril | 51 [ 37% | 31 |[22% |20 |15% |14 |10% |10 | 7% | 5 | 4% 5,65 4% 136 1 137
2022 Km-carril | 47 [ 35% | 32 [23% |21 |16% |14 |10% |11 | 8% | 5 | 3% 6,28 5% 135 0 136
2023 Km-carril | 49 [ 36% | 30 [22% |20 |15% |14 |10% |11 | 8% | 5 | 3% 6,35 5% 135 0 135

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccion de

Evaluacion de Politica Publica

Bosa
o i<} o o ] o =] )
2 2 g S ] c S
Afio & % ,g %ol B % | 8% L] % g % £ % Estoa'zjo Estgzio Total
2 e £
7]
2021 Km-carril {193 |44% | 79 [18% [ 41 | 9% | 26 | 6% |21 | 5% | 11 | 2% | 59,94 | 14% 431 7 438
2022 Km-carril | 101 | 44% | 85 | 19% | 41 | 9% | 25 | 6% | 18 | 4% | 12 | 3% | 58,14 |13% | 430 7 437
2023 Km-carril | 189 | 44% | 91 | 21% | 41 | 10% | 25 | 6% | 17 | 4% | 12 | 3% | 53,26 | 12% | 428 7 435

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccion de
Evaluacion de Politica Publica

Kennedy
g [
o i<} o o 8 o =] .
Affo § | % | 8| % [B| % |5 % |€|w|&|w% k1 % | Con Estado Sin Total
2 @ E] g > Io) g Estado
8 =
2021 Km-carril | 305 | 38% | 136 | 17% | 87 | 11% | 59 | 7% | 44 | 5% | 41 | 5% 111 14% 783 20 804
2022 Km-carril | 292 | 36% | 145 | 18% | 88 | 11% | 60 | 7% | 45 | 6% | 40 | 5% 110 14% 781 23 803
2023 Km-carril | 275 | 35% | 161 | 21% | 92 | 12% | 59 | 8% | 47 | 6% | 37 | 5% 111 14% 784 17 801

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de
Evaluacion de Politica Publica

Fontibon
2 ©
o i) o o 8 ] =3 .
c 2 = [<] S C S
Ano % % .g % 2 % § » &\ % g % c="§ % Est.i;:lo Est!lio Total
2021 Km-carril | 91 [33% | 51 [19% |31 |11% |24 | 9% |22 | 8% | 18 | 7% 34 12% 272 4 276
2022 Km-carril | 86 [ 31% | 52 |19% | 35 |13% | 25| 9% | 22 | 8% | 18 | 6% 35 12% 274 6 280
2023 Km-carril | 81 [29% | 59 |21% | 36 |13% |26 | 9% |21 | 8% | 18 | 7% 37 13% 278 2 280

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de
Evaluacion de Politica Publica

Engativa
g 0]

o 2 o o S [ =} )

. c =] = o > ° C Si
Afio % % é % | & | % § % [ | % g % £ % Esg:‘o Est': o Total
2021 Km-carril | 235|39% | 97 |[16% [ 55 | 9% | 49 | 8% | 48 | 8% | 49 | 8% 61 10% 594 4 598
2022 Km-carril | 236 | 39% | 110 [ 18% [ 55 | 9% |45 | 7% |41 | 7% | 46 | 8% 61 10% 594 4 598
2023 Km-carril | 235|39% | 118 | 20% | 60 | 10% | 46 | 8% | 36 | 6% | 42 | 7% 59 10% 597 1 598

www.contraloriabogota.gov.co

Carrera 32 A No. 26 A - 10 - Codigo Postal 111321
PBX: 3358888

Pagina 76 de 78



file:///C:/Users/anino/Downloads/www.contraloriabogota.gov.co

@ Evaluacion de la Gestion fiscal en la Malla Vial ~ |C°4!9° formato PEEPP-03-11

CONTRALORIA Local y Rural Version: 1.0

DE203OTADC

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccion de
Evaluacion de Politica Publica

Suba
e 1)
] o o o 8 o =] )
c 3} 2 = S > B Con Sin
Afio % % *S % § % ;O:_ % 03;, % g % :::; % Estado Estado Total
b5 s
2021 Km-carril | 322 | 37% | 152 | 18% [ 84 | 10% | 61 | 7% | 56 | 6% | 56 | 6% 110 13% 841 22 863
2022 Km-carril | 313 | 36% | 172 [ 20% [ 82 | 9% |60 | 7% [ 52 | 6% | 53 | 6% 108 12% 842 27 869
2023 Km-carril | 300 | 35% | 194 | 23% [ 82 | 10% | 62 | 7% | 51 | 6% | 54 | 6% 112 13% 853 17 870

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccion de
Evaluacion de Politica Publica

Barrios Unidos

2 g
o e o 9] 2 ] 2 .
_ e 2 g S g C s
Afio % % é % | 8| % ;g % || % g % £ % Est‘;go Est': o Total
= =3 w
8 b
2021 Km-carril | 64 | 32% | 48 [24% | 32 |16% | 22 | 11% | 18 | 9% | 10 | 5% 6 3% 201 0 201
2022 Km-carril | 63 [ 32% | 49 [25% | 32 |16% | 22 | 11% | 17 | 9% | 10 | 5% 8 4% 201 0 201
2023 Km-carril | 65 [ 32% | 54 [27% | 30 | 15% | 20 | 10% | 17 | 8% | 9 | 4% 7 4% 201 0 201

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccion de
Evaluacion de Politica Publica

Teusaquillo
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2021 Km-carril | 55 [31% | 35 [20% | 26 | 15% | 22 | 13% | 18 | 10% | 13 | 7% 7 4% 178 2 179
2022 Km-carril | 51 | 29% | 37 | 20% | 27 | 15% | 22 | 12% [ 19 [11% |13 | 7% | 8 | 5% 178 1 179
2023 Km-carril | 50 [ 28% | 40 | 22% | 27 | 15% | 22 | 12% | 17 | 10% | 14 | 8% 9 5% 178 0 178

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccion de
Evaluacion de Politica Publica

Los Martires
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2021 Km-carril | 37 [27% | 17 |13% |18 | 13% [ 24 | 17% | 21 [ 15% | 13 | 10% 6 5% 136 0 136
2022 Km-carril | 35 [26% | 19 |14% |18 | 13% [ 21 [ 15% | 23 [ 17% | 13 | 10% 7 5% 136 0 136
2023 Km-carril | 33 [25% | 24 |18% | 17 | 13% [ 19 | 14% | 22 | 16% | 14 | 10% 7 5% 136 0 136

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogotéa a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccion de
Evaluacion de Politica Publica

Antonio Narifio

k) @
o 2 o o 8 ) S .
c 3] b= = o > k=] Con Sin
Afio % % g % ﬁ % § % i % g % % % Estado Estado Total
=1 > w
8 =
2021 Km-carril | 33 [33% | 21 [20% | 15 | 15% | 16 | 16% | 10 | 10% | 4 | 4% 2 2% 100 0 100
2022 Km-carril | 32 [32% | 20 [20% | 16 | 16% | 15 | 15% | 11 | 11% | 4 | 4% 2 2% 100 0 100
2023 Km-carril | 31 | 31% | 21 |21% |17 |17% | 14 | 14% | 11 |11% | 4 | 4% 2 2% 100 0 100
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Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccion de

Evaluacion de Politica Publica

Puente Aranda
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2021 Km-carril | 132 | 36% | 60 | 16% | 48 | 13% | 32 | 9% | 28 | 8% | 30 | 8% 35 10% 365 1 366
2022 Km-carril | 131 [ 36% | 66 | 18% | 47 | 13% | 31 | 9% | 26 | 7% | 28 | 8% 36 10% 366 1 366
2023 Km-carril | 128 [ 35% | 76 |21% |44 | 12% | 31 | 9% | 26 | 7% | 24 | 7% 36 10% 366 0 366

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extensién y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccion de
Evaluacion de Politica Publica

La Candelaria
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2021 Km-carril | 4 | 29% 2 16% | 2 [12% | 1 [10% | 1 |10% | 1 | 5% 1 7% 13 2 15
2022 Km-carril 5 [31% 2 16% | 2 [13% | 1 9% 1 9% 1 | 6% 1 6% 13 2 15
2023 Km-carril | 4 | 30% 3 20% | 2 [15% | 1 [11% | 1 |11% | 1 | 7% 1 7% 13 2 15

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracién propia. Subdireccion de
Evaluacion de Politica Publica

Rafael Uribe Uribe
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2021 Km-carril | 110 | 38% | 53 |18% | 33 [11% | 23 | 8% | 18 | 6% | 12 | 4% 29 10% 277 12 289
2022 Km-carril | 105 | 36% | 54 |19% | 34 |12% | 24 | 8% | 19 | 6% | 12 | 4% 30 10% 277 12 289
2023 Km-carril | 101 | 36% | 60 |22% | 34 |12% |24 | 9% | 19 | 7% | 11 | 4% 29 10% 279 10 289

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogota a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de
Evaluacion de Politica Publica

Ciudad Bolivar
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2021 Km-carril | 186 | 33% | 96 | 17% | 55 [ 10% | 32 | 6% | 19 | 3% | 16 | 3% 128 23% 531 27 557
2022 Km-carril | 172 | 31% | 105 [ 19% | 59 [ 11% | 31 | 6% | 20 | 4% | 17 | 3% 126 23% 530 27 556
2023 Km-carril | 167 | 31% | 112 [ 21% | 63 | 12% | 32 | 6% | 22 | 4% | 17 | 3% 119 22% 531 25 556

Nota. Fuente. Instituto de Desarrollo Urbano, Reportes extension y estado de la malla vial de Bogotéa a diciembre, afios 2021 a
20230. Respuesta IDU 202423500984241. Datos con aproximacion a nimeros enteros. Elaboracion propia. Subdireccion de
Evaluacion de Politica Publica
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